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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber, die Gemeinde Kiirten, plant Uber das Bebauungsplanverfahren Nr. 112
die Schaffung von Baurecht fur die Errichtung eines Feuerwehrgeratehauses der Freiwilligen
Feuerwehr sldlich der StralRe ,Kotterhof* im Ortsteil Olpe.

In der Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten sowie des Bauvorha-
bens dargestellt. Detaillagepléne des geplanten Feuerwehrgeratehauses sind der Anlage 2
zu entnehmen.

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist die Ermittlung und Bewertung der Gewerbe -
larmimmissionen des Vorhabens in der Nachbarschaft.

Die in Verbindung mit der zukinftigen Nutzung des Feuerwehrgeratehauses zu erwartenden
Gewerbeldarmimmissionen sind auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen
und Nutzungsangaben gemal den Vorgaben der TA Larm [2] in Verbindung mit der
DIN 9613-2 [3] zu ermitteln.

Es ist zu priufen, inwieweit die in der Nachbarschaft zulassigen Immissionsrichtwerte unter
Berlcksichtigung der bereits vorhandenen Gewerbeldrmimmissionen Dritter in der Summe
mit den Gesamtemissionen des Bauvorhabens eingehalten werden.

Im Falle einer Uberschreitung der durch das Bauvorhaben einzuhaltenden zuléssigen Immis-
sionsrichtwerte sind die fiir die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens erforderlichen Schall-
schutzmaflnahmen sowie Rahmenbedingungen aufzuzeigen.

Anmerkung: Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die
Schallimmissionen ermittelt und bewertet, die auf dem Grundstiick des Feuerwehrgerate-
hauses vorliegen, nicht die Gerduschimmissionen im 6ffentlichen Strallenraum.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und 8hnliche Vorgénge
[2] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVYwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 07.07.2017
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm  ren vom 28.09.1998
[3] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober 1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[4] DINEN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie
[5] DIN 45680 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
[6] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
[7]1 DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fur Entwurf Januar
die Beurteilung von Gergu- 1992
schimmissionen, Verweis in
der TA L&rm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[8] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005

von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[10] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhofen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[11] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpet Bildung
C et 98MaM DIN 9613-2
[12] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fir Larmbe-
Prognose kampfung, 5/2001
[13] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[14] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbraucherméarkten
[15] LAI-Hinweise zur Auslegung der Bund / Lander-Arbeitsgemein- Lit.  Fassung des
TA Larm (Fragen und Antworten schaft Immissionsschutz Beschlusses zu
zur TA Larm) TOP 9.4 der 133.
LAI-Sitzung am
22. und 23. Marz
2017
[16] Planunterlagen und Nutzungsan- Zur Verfiigung gestellt durch P Stand 04/2023
gaben den Auftraggeber
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\AY% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

31 Ortliche Gegebenheiten und Beschreibung des Bauvorhabens

Das Grundstiick befindet sich unmittelbar stidlich der Strale ,Kotterhof* im Ortsteil Olpe im
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 112 der Gemeinde Kiirten.

In Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des
Grundstiicks sowie des Bauvorhabens dargestellt.

Im aktuellen Gebaudeentwurf sind zwei Baukorper vorgesehen, eine Fahrzeughalle und ein
unmittelbar hieran angrenzender Funktionstrakt.

In der Fahrzeughalle werden drei Einsatzfahrzeuge und ein Mannschaftstransportfahrzeug
untergebracht. In der Ostfassade der Fahrzeughalle sind vier zur ErschlieBungsstralie aus-
gerichtete Tore vorgesehen. Im Funktionstrakt befinden sich die Umkleide- sowie Sanitarrau-
me der Feuerwehrleute sowie unter anderem Burordume und Seminar- / Schulungsrdume.
Sudlich der Fahrzeughalle und dem Funktionstrakt sind insgesamt 39 Pkw-Stellplatze und
zusatzlich noch 7 Stellplatze nérdlich der geplanten Gebaude geplant.

Detaillageplane des geplanten Feuerwehrgeratehauses sind Anlage 2 zu entnehmen. Das
digitale Simulationsmodell beriicksichtigt detailliert die vorliegende Topografie und bestehen-
de sowie geplante Bebauung.

3.2 Gebietsnutzungen im Umfeld

Die benachbarte bestehende unmittelbar westlich und nérdlich angrenzende Wohnbebauung
an den Strallen ,Kotterhof bzw. ,Hofwiese” (Immissionsorte 1 bis 5 und 7) liegt zum Teil in-
nerhalb der Bebauungsplangebiete Nr. 39 ,Olpe Sud“ bzw. Nr. 39 A ,Kotterhof‘ der Gemein-
de Kirten. Fur die Immissionsorte 1 bis 5 und 7 wird entsprechend eine Schutzbedurftigkeit
entsprechend eines allgemeinen Wohngebietes (WA) angesetzt.

Ostlich des Bauvorhabens befindet sich am Geb&ude ,Léhbusch 6“ ein weiterer Immissions-
ort (Immissionsort 6). Flr diese Bebauung existiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan, so
dass unter Berlicksichtigung des Flachennutzungsplans sowie der ¢rtlichen Gegebenheiten
eine Schutzbediirftigkeit entsprechend eines Mischgebietes (MI) angesetzt wird.

In Anlage 1 sind die berlicksichtigten Immissionsorte im Umfeld dargestellt.
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4 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm

4.1 Immissionsrichtwerte / zulassige Gerauschspitzen der TA Larm

Eine Feuerwache bzw. ein Feuerwehrgeratehaus unterliegt den Anforderungen des zweiten
Teils des Bundesimmissionsschutzgesetzes. Da keine der in Ziff. 1 der TA Larm genannten
Ausnahmen einschlagig ist, gilt die TA Larm auch fir das zu beurteilende Feuerwehrgerate-
haus. Da die TA Larm originar gewerbliche Anlagen betrachtet, erfolgt die weitere Betrach-
tung des Feuerwehrgeratehauses wie eine gewerbliche Anlage.

Gemal den Anforderungen der TA Larm soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen von
gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafigeblichen Immissions-
ort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten. Der maf3gebliche Immissionsort liegt 0,5 m
aulierhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffe-
nen schutzbedirftigen Raumes.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte flr Immissionsorte auferhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefiihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemal TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
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an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Bei Industriegebieten (Gl), Gewerbegebieten (GE), urbanen Gebieten (MU) und Mischgebie-
ten (MI) sind bei einer Beurteilung des Tageszeitraumes gemal TA Larm keine Zuschlage
flr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit zu beriicksichtigen.

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. dass
auch der Gewerbelarm von Nachbarbetrieben zu berlcksichtigen ist. Gemaly TA Larm gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Bei den Immissionsrichtwerten der TA Larm handelt es sich um sogenannte akzeptorbezo-
gene Immissionsbegrenzungen, welche aus der Summe aller Gewerbeldrmimmissionen ein-
zuhalten sind.

Im vorliegenden Fall sind, neben der geplanten zu untersuchenden Nutzung, keine umlie-
genden, relevanten gewerblichen Nutzungen als Gewerbelarmvorbelastung zu berticksichti-
gen. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm kénnen an den berucksichtigten Immissionsorten
tags und nachts ausgeschopft werden.

4.2 Seltene Ereignisse

Gemal Punkt 7.2 der TA Larm kann fur seltene Ereignisse eines Betriebes flr eine begrenz-
te Zeitdauer die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm zugelassen werden,
wenn diese Ereignisse an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten im Jahr und nicht an mehr
als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftreten. Bei seltenen Ereignissen sollen die
Beurteilungspegel am Immissionsort in Wohn-, Misch- und Gewerbegebieten folgende Im-
missionsrichtwerte nicht Uberschreiten:

tags 70 dB(A) und
nachts 55 dB(A).
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Gewerbegebieten um nicht
mehr als 25 dB am Tag und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB Uberschreiten. In Misch-
und Wohngebieten diirfen die Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse durch kurzzeitige
Gerauschspitzen um nicht mehr als 20 dB am Tag und nicht mehr als 10 dB in der Nacht
Uberschritten werden.

4.3 Sondersignale

Bei Einsatzfahrten der Feuerwehr werden zur Warnung der Verkehrsteilnehmer Sondersi-
gnale (Martinshorn) eingesetzt. Der Einsatz dieser Sondersignale ist an strenge gesetzliche
Vorgaben gebunden. Der § 38 der StralRenverkehrsordnung regelt hierzu in Satz 1 (Zitat):

,Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn
héchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche
Schéden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung abzu-
wenden, fliichtende Personen zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.”

Unter Nr. 7.1 der TA Larm ist unter diesen Voraussetzungen eine Uberschreitung der Immis-
sionsrichtwerte nach Nr. 6 zuléssig, wenn die Téatigkeit, die zur Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte flihrt, auch zur Abwehr der Gefahr erforderlich ist.

Das Ziel von Sondersignalen ist es, eine hohe Wahrnehmung und Warnwirkung fiir die
Bevdlkerung zu erzeugen. Dieser Anspruch ist mit dem eigentlichen Ziel des Larmschutzes
unvereinbar.

Es ist in diesem Zusammenhang zu bericksichtigen, dass die vom Betrieb des Feuerwehr-
geratehauses ausgehenden Schallimmissionen nur dann als sozial adaquat von der Nach-
barschaft hinzunehmen sind, wenn diese im Einsatzfall nach dem Stand der Technik unver-
meidbar sind (Verwaltungsgericht Minster, Urteil vom 05.04.2017, Az.: 2 K 1345/15).

In Sonderféllen ist auch im Rahmen der Grundsatze fur die Prifung von nicht genehmi-
gungsbedurftigen Anlagen nach Nr. 4 der TA Larm auf die Regelungen in Nr. 3.2.2 der

TA Larm zurickzugreifen. Diese lassen es zu, dass dann, wenn im Einzelfall etwa unter den
Gesichtspunkten der Herkdmmlichkeit und der sozialen Adaquanz von Gerauschimmissio-
nen besondere Umsténde vorliegen, die bei der Regelfallpriifung keine Berlcksichtigung

finden, ggf. abweichende Beurteilungen vorgenommen werden.
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4.4 Gebot der gegenseitigen Riicksichtnahme

Es ist in diesem Zusammenhang zu berticksichtigen, dass die aus dem Betrieb einer Feuer-
und Rettungswache resultierenden Schallimmissionen in der Nachbarschaft nur dann als so-
zial adaquat von der Nachbarschaft hinzunehmen sind, wenn diese im Einsatzfall nach dem
Stand der Technik unvermeidbar sind (Verwaltungsgericht Minster, Urteil vom 05.04.2017,
Az.: 2 K 1345/15).

Im vorliegenden Fall werden umfangreiche organisatorische und aktive Schallschutzmal3-
nahmen getroffen, um die Gerduscheinwirkung auf die Nachbarschaft durch den Betrieb des
Feuerwehrgeratehauses auf ein Mindestmal zu reduzieren.

4.5 Sonderfallpriifung nach TA Larm Ziffer 3.2.2

Unter Ziffer 3.2.2 der TA Larm werden betriebliche Umstande aufgefihrt, die eine sog. Son-
derfallprifung erforderlich machen kénnen:

sLiegen im Einzelfall besondere Umsténde vor, die bei der Regelfallpriifung keine Be-
riicksichtigung finden, nach Art und Gewicht jedoch wesentlichen Einfluss auf die Beur-
teilung haben kénnen, ob die Anlage zum Entstehen sch&dlicher Umwelteinwirkungen re-
levant beitragt, so ist ergdnzend zu priifen, ob sich unter Berlicksichtigung dieser Um-
stédnde des Einzelfalls eine vom Ergebnis der Regelfallpriifung abweichende Beurteilung
ergibt. Als Umsténde, die eine Sonderfallpriifung erforderlich machen kénnen, kommen
insbesondere in Betracht:

a) Gerduschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender Anlagen, die eine
Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamtbelastung nicht sinnvoll erscheinen
lassen,

b) Umsténde, z.B. besondere betriebstechnische Erfordernisse, Einschrdnkungen der
zeitlichen Nutzung oder eine besondere Standortbindung der zu beurteilenden Anla-
ge, die sich auf die Akzeptanz einer Gerduschimmission auswirken kénnen,

c) sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissionssituation durch
andere als die in Nummer 3.2.1 Abs. 4 genannten MaBnahmen,

d) besondere Gesichtspunkte der Herkbmmlichkeit und der sozialen Addquanz der Ge-
rduschimmission.”

Im vorliegenden Fall kann eine solche Sonderfallpriifung in immissionsschutzrechtlicher
Hinsicht auch bei nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen, wie etwa einem Feuerwehrgera-
tehaus, erfolgen (s. OVG NRW, Urt. v. 17.12.2019 — 2 D 101/18.NE -, Juris).

F 9935-1
17.05.2023
Druckdatum:
12.05.2025
Seite 11 von 32



PEULZ

CONSULT

Im Wege einer solchen Sonderfallpriifung ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
der TA Larm im Einzelfall moglich. Die Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
(LAI) hat folgende Empfehlungen zur Sonderfallpriifung abgegeben:

~Entscheidend fiir die Beurteilung sind alle Umsténde, die sich in der konkreten Situation
auf die Zumutbarkeit der Gerduschbelastung auswirken kénnen. Die Zumutbarkeit kann
héher anzusetzen sein, wenn eine sozial anerkannte Tétigkeit nur an einem bestimmten
Standort durchgefiihrt werden kann oder wenn die gerduschverursachende Tétigkeit ei-
nem gesellschaftlich wiinschenswerten Zweck dient*,

5 Schalltechnische Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen des
Feuerwehrgeratehauses

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch, getrennt fur den Tag und die
Nacht, auf Grundlage vorhandener Messdaten / Literaturdaten sowie unter Beriicksichtigung
der Planunterlagen und Nutzungsangaben mit dem Rechenprogramm SoundPLAN
Version 8.2.

In der Anlage 1 ist ein Lageplan der 6rtlichen Gegebenheiten dargestellt. In den Anlagen 2.1
bis 2.3 sind die Detaillageplane der digitalen Simulationsmodelle fiir die betrachteten Nut-
zungsszenarien 1 bis 3 enthalten. Die immissionsrelevanten Gerduschquellen werden in die-
sen Simulationsmodellen in Form von Ersatzlinien-, Ersatzpunkt- und Ersatzflachenschall-
quellen beriicksichtigt.

Ausgehend von diesen EmissionsgréfRen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN 1SO 9613-2 [3] in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 [4] die Bestimmung der im Be-
reich der zum Bauvorhaben nachstgelegenen Wohnnutzungen vorliegenden Schallimmissio-
nen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der Meteorologiefaktoren C, fir die Sta-
tion KéIn-Wahn.
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Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren C, [dB] gemaR fiir die Station KéIn-Wahn

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C, [dB]
0° 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Koln-Wahn 2,8 24 | 21|19 | 1,7 | 15|14 | 15|19 | 24 | 28 | 3,0

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flr Schallquellen im Freien unter Bertick-
sichtigung eventueller Impulszuschlage.

Die Emissionsansatze sind detailliert der Anlage 3 (Emissionsdaten der berticksichtigten Ge-
rauschquellen - Oktavschallleistungspegel) und der Anlage 4 (Tagesgange der Schallquel-
len) zu entnehmen.

Das digitale Simulationsmodell beriicksichtigt detailliert die vorliegende Topografie und be-
stehende Bebauung.

5.2 Nutzungsansitze Feuerwehrgeratehaus

Insgesamt werden zukinftig 3 Einsatzwagen und 1 Mannschaftswagen (zukinftige Maxi-
malauslastung) in dem geplanten Feuerwehrgeratehaus untergebracht. Es wird angesetzt,
dass zu jedem Einsatz alle Fahrzeuge des Feuerwehrgeratehauses eingesetzt werden
(worst-case-Ansatz). Das Gebaude verfugt zudem Uber Umkleiden, Lager-, Schulungs- /
Seminar- und Buroflachen.

Es werden die nachfolgend aufgefuhrten drei Nutzungsszenarien fur den Betrieb des Feuer-
wehrgeratehauses untersucht.

Nutzungsszenario 1 beriicksichtigt den_Regelbetrieb werktags mit Ubungsdienst in den
Abendstunden, aber ohne Einsatzfahrten (vgl. Anlage 2.1).

In Nutzungsszenario 2 wird ein Einsatzfall zum Tages- und Nachtzeitraum werktags und
sonn- / feiertags ohne den Einsatz des Martinshorns ber(lcksichtigt (vgl. Anlage 2.2).

Nutzungsszenario 3 berlcksichtigt den Einsatzfall tags und nachts werktags und sonn- /
feiertags mit Einsatz des Martinshorns (vgl. Anlage 2.3).

Im Sinne eines ,worst-case“-Szenarios wird fiir die Immissionsberechnungen angesetzt,
dass die Einsatze jeweils innerhalb der Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (vgl. Kapitel
4.1) erfolgen. Wann genau die Einsatze nach Inbetriebnahme tatsachlich erfolgen ist natir-
lich nicht vorhersehbar.
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Bei gleichen Nutzungs- / Emissionsansatzen fur das Feuerwehrgeratehaus an Sonn- / Feier-
tagen ergeben sich zum Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) um 1,7 dB hoéhere Beurteilungspegel
aufgrund der erhdhten Ruhezeitenzuschlage gemal TA Larm fiir reine und allgemeine
Wohngebiete als an Werktagen(vgl. Kapitel 4.1). Zum Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) berechnen
sich an Werktagen und Sonn- / Feiertagen die gleichen Beurteilungspegel.

In den nachfolgenden Tabellen 5.2 bis 5.4 sind die mit den unterschiedlichen Nutzungssze-
narien verbundenen Nutzungsansétze zur Ubersicht dargestellt.

Tabelle 5.2: Nutzungsansatze Feuerwehrgeratehaus
Nutzungsszenario 1: Regelbetrieb mit Ubungsdienst ohne Einsatzfahrten
(werktags)

Frequentierung zum

Nachtzeitraum
lauteste Nachtstunde
(22 bis 6 Uhr)

Gerauschquelle Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

Pkw Fahr-/Parkbewegungen 20 Fahr-/Parkbewegung adR***/

Parkplatz mit 46 Stellplatzen 10 Fahr-/ Parkbewegungen idR** 10 Parkbewegungen

19:00 — 21:30 Uhr

Ausbildungsdienste e N .
auf dem Ubungshof (1 Std. adR***/ 1,5 Std. idR**) Keine Nachtnutzung
nur werktags

Sprachauflerungen von Sprachaufierungen von
Freisitz 5 immissionsrelevanten Personen 5 immissionsrelevanten Personen
(10 Sitzplatze) zw. 18:30 — 22:00 Uhr zw. 22:00 — 23:00 Uhr
(1,5 Std. adR***/ 2 Std. idR**) nach Ubungsdienst

Innenpegel Larreq = Lein = 75 dB(A)

Fahrzeughalle* wahr?qu/SU_stz)lqc.igggusﬁrlenst Keine Nachtnutzung

(1 Std. adR***/ 1,5 Std. idR**)

*) Es wird angesetzt, dass die Tore der Fahrzeughallen erst gedffnet werden, wenn die Fahrzeuge fiir den Einsatz
besetzt sind. Die Schallabstrahlung erfolgt tiber das geschlossene Tor (Schallddmmung R'w= 15 dB im eingebauten
Zustand).

** [dR= innerhalb der Ruhezeiten gemal TA Larm, vgl. Kapitel 4.1

*** adR= auflerhalb der Ruhezeiten gemal TA Larm, vgl. Kapitel 4.1
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Gerauschquelle

Frequentierung zum

Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

Nachtzeitraum
lauteste Nachtstunde
(22 bis 6 Uhr)

Pkw Fahr-/Parkbewegungen
Parkplatz mit 46 Stellplatzen

90 Fahr-/ Parkbewegungen idR**

30 Parkbewegungen

Fahrzeughalle*

Innenpegel Larreq = Lein = 75 dB(A)
wahrend Einsatz/Ubungsdienst
(4 Std. idR**)

Innenpegel Larreq = Lein = 75 dB(A)
wahrend Einsatz/ Ubungsdienst

Einsatzwagen
Feuerwehr
ohne Martinshorn

2 Einséatze mit 4 Fahrzeugen
Ein- und Ausriicken idR**

(3 Einsatzfahrzeug und

1 Mannschaftswagen)

1 Einsatz mit 4 Fahrzeugen
Ein- und Ausriicken
(3 Einsatzfahrzeug und
1 Mannschaftswagen)

Ausbildungsdienste
auf dem Ubungshof

19:00 — 21:30 Uhr
(1 Std. adR***/ 1,5 Std. idR**)
nur werktags

Keine Nachtnutzung

Freisitz
(10 Sitzplatze)

Sprachaulerungen von
5 immissionsrelevanten Personen

vor bzw. nach Einsatz/ Ubungsdienst

(2,5 Std. adR***/ 4 Std. idR**)

Sprachauflerungen von
5 immissionsrelevanten Personen
zw. 22:00 — 23:00 Uhr
nach Einsatz/ Ubungsdienst

*) Es wird angesetzt, dass die Tore der Fahrzeughallen erst gedffnet werden, wenn die Fahrzeuge fiir den Einsatz
besetzt sind. Die Schallabstrahlung erfolgt tiber das geschlossene Tor (Schalldammung R'w= 15 dB im eingebauten

Zustand).

** idR= innerhalb der Ruhezeiten gemal TA Larm, vgl. Kapitel 4.1

*kk

adR= auBerhalb der Ruhezeiten gemaR TA Larm, vgl. Kapitel 4.1
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Gerauschquelle

Frequentierung zum

Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

Nachtzeitraum
lauteste Nachtstunde
(22 bis 6 Uhr)

Pkw Fahr-/Parkbewegungen
Parkplatz mit 46 Stellplatzen

90 Fahr-/ Parkbewegungen idR**

30 Parkbewegungen

Fahrzeughalle*

Innenpegel Larreq = Lein = 75 dB(A)
wahrend Einsatz/Ubungsdienst
(4 Std. idR**)

Innenpegel Larreq = Lein = 75 dB(A)
wahrend Einsatz/ Ubungsdienst

Einsatzwagen
Feuerwehr
mit Martinshorn

2 Einséatze mit 4 Fahrzeugen
Ein- und Ausriicken idR**

(3 Einsatzfahrzeug und

1 Mannschaftswagen)

1 Einsatz mit 4 Fahrzeugen
Ein- und Ausriicken
(3 Einsatzfahrzeug und
1 Mannschaftswagen)

Ausbildungsdienste
auf dem Ubungshof

19:00 — 21:30 Uhr
(1 Std. adR***/ 1,5 Std. idR**)
nur werktags

Keine Nachtnutzung

Freisitz
(10 Sitzplatze)

Sprachaulerungen von
5 immissionsrelevanten Personen

vor bzw. nach Einsatz/ Ubungsdienst

(2,5 Std. adR***/ 4 Std. idR**)

Sprachauflerungen von
5 immissionsrelevanten Personen
zw. 22:00 — 23:00 Uhr
nach Einsatz/ Ubungsdienst

*) Es wird angesetzt, dass die Tore der Fahrzeughallen erst gedffnet werden, wenn die Fahrzeuge fiir den Einsatz

besetzt sind. Die Schallabstrahlung erfolgt (iber das geschlossene Tor (Schalldammung R'w= 15 dB im eingebauten

Zustand).

** idR= innerhalb der Ruhezeiten gemal TA Larm, vgl. Kapitel 4.1
*** adR= auflerhalb der Ruhezeiten gemal TA Larm, vgl. Kapitel 4.1
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5.3 Emissionsansatze Feuerwehrgeritehaus
5.3.1 Einsatzwagen- und Pkw Fahrbewegungen

Die Fahrgerausche von Einsatzwagen ebenso wie fir Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebs-
hofen kénnen wie folgt berechnet werden:

T,
L'y, = LWA,lh +10 log(n) — 10 10g(7)

Darin bedeuten:

Lwar’ = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel pro Meter Fahrstrecke
Lwa,n = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Fz/h und 1 m;
hier:

Lwa,1n = 63 dB(A) fir Fahrbewegungen Einsatzwagen vergleichbar mit einer
Lkw-Vorbeifahrt (ohne Ruckfahrwarnsignal);
Lwa 1 = 68 dB(A) fir Rangierbewegungen Einsatzwagen vergleichbar mit
einer Lkw-Rangierbewegung (ohne Riickfahrwarnsignal);
Lwa 1 = 56 dB(A) flir Fahrbewegungen Mannschaftswagen vergleichbar mit
einem Kleintransporter
Lwa 1 = 58 dB(A) fir Rangierbewegungen Mannschaftswagen vergleichbar
mit einem Kleintransporter
Lwa 1 = 48 dB(A) flr Pkw Vorbeifahrt
n = Anzahl der Lkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T, = Beurteilungszeit in Stunden; hier: 16 Stunden am Tag, 1 Stunde in der Nacht

5.3.2 Parkbewegungen fiir Pkw

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemafR Parkplatzlarmstudie nach folgender
Formel fiir das sog. getrennte Verfahren ermittelt:

T
Ly =Lyo+ Kp+ K, +101log(B-N)—10 log(Tr)

mit
Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung/Stunde
Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart,

hier Kea = 0 dB fiir Kunden- und Mitarbeiterparkplatze
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren,

hier: K, = 4 dB fir Kunden- und Mitarbeiterparkplatze
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z
1

alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache
Bezugszeit = 1h
die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

— 4
1

=

5.3.3 Schallabstrahlung der Fahrzeughalle

Die Schallabstrahlung von Hallen wird entsprechend folgender Formel geman
DIN EN 12354-4 berlcksichtigt:

Ly,=L, +C,—R'+10 1og(Si)

p.i
0

mit

Loin= Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Segments [dB]
Cs =  Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld [dB], hier: Cq= -6 dB

R' =  Bau-Schallddmm-Mal fir das Segment [dB]

S = Flache des Segementes [m?]

So = Bezugsflache; hier Sp = 1 m?

Es wird auf Grundlage vergleichbarer Nutzungen und Erfahrungswerten folgender Innenpe-
gel fUr die Fahrzeughalle angesetzt:

*  Fahrzeughalle Larreq = Lrin = 75 dB(A) tags und nachts bei Ein- / Ausriicken.

Als Diffusitatsterm wird gemafl DIN EN 12354-4 ein Wert von C4 = -6 dB zugrunde gelegt.
Die Gebaudeabstrahlung findet Gber die einzelnen Fassadenbauteile statt.

Die Fassadenbauteile und die entsprechenden Schallddmmungen (eingebauter Zustand)
der Bauteile sind nachfolgend aufgefihrt:

* Tore Fahrzeughalle geschlossen: R’ = 15 dB (eingebauter Zustand)
* Tore Fahrzeughalle, gedffnet: R, =0 dB

Die Schallabstrahlung uber die in Massivbauweise ausgefiuhrten Fassadenbauteile des Feu-
erwehrgeratehauses kann aufgrund der hohen Schalldammung (R‘'w > 48 dB) im Verhaltnis
zu einem Innenpegel von Larreq = Lein = 75 dB(A) vernachléssigt werden.
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5.3.4  Ausbildungsdienste auf dem Ubungshof

Zusatzlich zum Einsatzdienst werden im Rahmen der Aus- / Fortbildung verschiedene Tatig-
keiten auf dem Ubungshof abgehalten. Ubungen finden werktags zwischen 19:00 und
21:30 Uhr auf dem Ubungshof statt.

Die EmissionsgréRen eines Ausbildungs- / Ubungsdienstes setzen sich wie in Tabelle 5.5
dargestellt zusammen.

Tabelle 5.5: EmissionsgroRen fiir einen 1-stiindigen Ubungsdienst auf der Ubungsflache
mit 10 Personen
Gerauschart Schallleis- Anzahl der Schallleistungs- | Fahrweg Beurteilungs-
tungspegel belegten pegel bezogen schallleistungs-
Lwa 5-Sekunden- | auf 1 Vorgang je pegel bezogen
Takte Stunde und ein auf 1 Vorgang je
N Wegelement der Stunde
Lange s= 1m
Lwatn Lwar
[dB(A)] [-1 [dB(A)] [m] [dB(A)]
Rufen von 5 Personen 90 720 - - 87,0
Anlassen des Motors 100 3 - - 76,2
Standgerausche 94 270 - - 89,7
Betriebsgerdusche
Motoraggregate 105 120 i i 97.2
Fahrgerausche - - 63 150 84,8
Turen 6ffnen / schlieRen 100 15 - - 83,2
Impulse 100 60 - - 89,2
Summe 99,1

Im vorliegenden Fall wird fiir den Ubungshof ein Zuschlag von Kr= 3 dB fiir die Informations-
haltigkeit der SprachaufRerungen der Personen angesetzt.

5.3.5 EmissionsgroBen Martinshorn

Fir die Schallimmissionen des Martinshorns wird ein Schallleistungspegel
Lwar= 135 dB(A) angesetzt.

von

Die Hohe der Ersatzschallquelle betragt h= 3 m 0.G. Als Fahrgeschwindigkeit wird
v = 10 km / h bericksichtigt, so dass sich ein zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir
1 Fz/h und 1 m von Lwan, 1m = 95 dB(A) ergibt.
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Die Gerausche des Martinshorns kénnen wie folgt berechnet werden:
T}"
L'y =Ly, ., +10 log(n)— 10 log(T)

Darin bedeuten:

Lwar’ = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel pro Meter Fahrstrecke
Lwa,1h = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel flr 1 Fz/h und 1 m;
hier: Lwa, = 95 dB(A) fiir Martinshorn Einsatzwagen Feuerwehr
n = Anzahl der Lkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T, = Beurteilungszeit in Stunden; hier: 16 Stunden am Tag, 1 Stunde in der Nacht

Im Sinne eines ,worst-case“-Szenarios wird angesetzt, dass das Martinshorn bereits bei Ver-
lassen der Fahrzeughalle, noch auf dem Betriebsgrundstlick, eingeschaltet wird.

54 Anforderungen an die Haustechnik

Fir die Haustechnik sowie klima- und raumlufttechnischen Anlagen liegt noch keine Detail-
planung vor. Um die schalltechnischen Auswirkungen solcher Aggregate bewerten zu kén-
nen, wurden innerhalb der vorliegenden Untersuchung zwei reprasentative Ersatzpunkt-
schallquellen auf dem Dach der Hallen bertcksichtigt.

Im Folgenden wird jeweils auf dem Dach der Fahrzeughalle und des Funktionsgebaudes
eine  Ersatzpunkischallquelle mit einem Taktmaximal-Schallleistungspegel von
Lwareq = 75 dB(A) (Fahrzeughalle) bzw. Lwareq = 70 dB(A) (Funktionsgebaude) in einem durch-
gehenden 24-stindigen Betrieb bericksichtigt.

Die Position der zwei Ersatzpunktschallquellen ist in der Anlage 2.1 bis 2.3 dargestellt.

Die geplanten haustechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass diese einen Schallleis-
tungspegel von Lwareq = 75 dB(A) (Fahrzeughalle) bzw. Lwareq = 70 dB(A) (Funktionsgebaude)
nicht Uberschreiten und die nachfolgend aufgefiihrten Randbedingungen eingehalten wer-
den.

» Die lGftungstechnischen Auflenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681/
der TA Larm auszufiihren;

* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate diir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.
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Diese Anforderungen sind bei der Detailplanung zu Uberprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen. Es wird davon ausgegangen, dass die Schallabstrahlung der Liftungs- /
Haustechnikanlagen keine impulshatigen Komponenten enthalt.

5.5 Tieffrequente Gerausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm ist bei Gerau-
schen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequente
Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil’t es:

"Flr Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz be -
sitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schéadliche Umwelteinwirkun -
gen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen. Schédliche
Umwelteinwirkungen kbénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren
tieffrequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei geschlossenen Fenstern die
nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz Lceq - Laeqg den Wert 20 dB (ber-
schreitet."”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des Anhangs
der TA Larm heif3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umweltein-
wirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (iber-
schritten werden.”

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemal der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbediirftigen
Raumes. Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffre-
quenten Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerdusche der
Einsatzfahrzeuge etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden
Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen Ge-
baude ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht
von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltbne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 bestimmt
werden. Im vorliegenden Fall ist bei den Rangierbewegungen der Einsatzfahrzeuge von ei-
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ner Tonhaltigkeit der Betriebsgerausche auszugehen. Hierfir wird entsprechend ein Zu-
schlag von Ky = 3 dB angesetzt.

Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Ky=3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall wird fiir den Ubungsdienst so-
wie den Freisitz ein Zuschlag von Ky= 3 dB fir die Informationshaltigkeit der Sprachaulle-
rungen der Personen angesetzt.

5.6 Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

Die Immissionsberechnungen erfolgten fir die in Anlage 1 dargestellten Immissionsorte
unter Berlcksichtigung der in Kapitel 5.2 bis Kapitel 5.4 beschriebenen Nutzungsansatze
und Emissionsansatze.

* Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir das Nutzungsszenario 1
"Regelbetrieb werktags":

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir das Nutzungsszenario 1 "Regelbetrieb"
sind in der Anlage 5 dargestellt.

Ergebnis der Immissionsberechnungen ist, dass der Immissionsrichtwert an den umliegen-
den Immissionsorten tags und nachts eingehalten werden. Es ergeben sich Beurteilungspe-
gel von maximal 46 dB(A) tags und 39 dB(A) nachts.

Die hier dargestellten Immissionsberechnungen gelten fir einen Betrieb an Werktagen.

* Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir das Nutzungsszenario 2
"Einsatzfall tags und nachts ohne Martinshorn werktags und sonn-/ feier-
tags":

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen flir das Nutzungsszenario 2 "Einsatzfall
tags und nachts ohne Martinshorn" sind in der Anlage 6 dargestellt.

Ergebnis der Immissionsberechnungen ist, dass der Immissionsrichtwert an den umliegen-
den Immissionsorten tags und nachts sowohl an Werktagen als auch an Sonn- / Feiertagen
eingehalten werden. Es ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 46 dB(A) tags werk-
tags bzw. 40 dB(A) sonn- / feiertags und 40 dB(A) nachts.

F 9935-1
17.05.2023
Druckdatum:
12.05.2025
Seite 22 von 32



PEULZ

CONSULT

* Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir das Nutzungsszenario 3
"Einsatzfall tags und nachts mit Martinshorn werktags und sonn-/ feiertags™:

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir das Nutzungsszenario 3 "Einsatzfall
tags und nachts mit Martinshorn" sind in der Anlage 7 dargestellt.

Ergebnis der Immissionsberechnungen ist, dass durch die Fahrbewegungen der Einsatzfahr-
zeuge mit Martinshorn der jeweilige Immissionsrichtwert an den umliegenden Immissionsor-
ten tags und nachts deutlich Uberschritten wird. Es ergeben sich Beurteilungspegel von
maximal 65 dB(A) tags (werktags und sonn-/ feiertags) und 67 dB(A) nachts.

Der Immissionsrichtwert flr seltene Ergebnisse gemal TA Larm von 70 dB(A) tags wird bei
einem Einsatz mit Martinshorn eingehalten. Bei den ermittelten Beurteilungspegeln von ma-
ximal 65 dB(A) tags bei Einsatz des Martinshorns liegen noch gesunde Wohnverhaltnisse
vor. Der Immissionsrichtwert fiir seltene Ergebnisse gemafll TA Larm von 55 dB(A) nachts
wird bei einem Einsatz mit Martinshorn nicht an allen Immissionsorten im Umfeld eingehal-
ten.

Durch aktive Schallschutzmaflinahmen kénnen die Schallimmissionen des Martinshorns nur
durch sehr hohe Schallschutzwande reduziert werden, da die Schallquelle auf dem Dach der
Einsatzfahrzeuge liegt. Dies ware u.a. aus stadtebaulicher Sicht nicht umsetzbar und ist
auch im Bereich des Alarmhofs nicht realisierbar. Als Schallschutzmalinahme ware aus
schalltechnischer Sicht eine Vorrang-Ampelschaltung fur das Grundstiick des Feuerwehrge-
ratehauses sinnvoll (vgl. hierzu Abwagung in Kapitel 5.8).

Die Schallimmissionen aus dem Betrieb des Feuerwehrgeratehauses unter Berlicksichtigung
des Martinshorns sind nach u.E. abwagungsrelevant (vgl. Kapitel 5.9).

5.7 Kurzzeitig zuldassige Gerduschspitze

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen untersucht. Gemal der Forderung der TA Larm
dirfen die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte hervorgerufen durch einzelne Impulss-
pitzen tags um nicht mehr als 30 dB, und nachts um nicht mehr als 20 dB, Uberschritten wer-
den.

Legt man als maximale Schallereignisse

* das Zuschlagen der Tur eines Pkws oder Kleintransporters mit Lwamax = 100 dB(A);
* die Bremsentliftung eines Einsatzwagens mit Lwamax = 108 dB(A);
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+ das laute Rufen einer Person auf dem Ubungshof und des Freisitzes mit
Lwamax = 108 dB(A);

*  beschleunigte Abfahrt eines Pkw mit Lwamax = 93 dB(A) und

* das Martinshorn mit Lwamax = 135 dB(A)

Zugrunde, so ergeben sich die in der Anlage 5 (Szenario 1), Anlage 6 (Szenario 2) und Anla-
ge 7 (Szenario 3) aufgeflihrten Maximalpegel.

Ergebnis der Immissionsberechnungen ist, dass das Kriterium der TA Larm fir kurzzeitige
zulassige Gerauschspitzen innerhalb des Tages- und Nachtzeitraumes an allen Immissions-
orten bei den Nutzungsszenarien ohne Einsatz des Martinshorns (Szenarien 1 und 2) einge -
halten wird.

Bei Einsatz des Martinshorns (Szenario 3) liegen deutliche Uberschreitungen der kurzzeitig
zulassigen Gerauschspitzen tags und nachts vor.

Durch aktive Schallschutzmalinahmen kénnen die Schallimmissionen des Martinshorns nur
durch sehr hohe Schallschutzwande reduziert werden, da die Schallquelle auf dem Dach der
Einsatzfahrzeuge liegt. Dies ware u.a. aus stadtebaulicher Sicht nicht umsetzbar. Als Schall-
schutzmaflinahme wére aus schalltechnischer Sicht eine Vorrang-Ampelschaltung fiir das
Grundstlck des Feuerwehrgeratehauses sinnvoll (vgl. hierzu Abwagung in Kapitel 5.8).

5.8 SchallschutzmaBnahmen

Insgesamt kénnen die Immissionsrichtwerte der hilfsweise zur Beurteilung der Larmimmissi-
onen des Feuerwehrgeratehauses herangezogenen TA Larm nicht an allen Immissionsorten
im Umfeld des Bauvorhabens eingehalten werden. Es werden daher nachfolgend mdgliche
organisatorische bzw. aktive SchallschutzmalRnahmen aufgezeigt, die die auf die umliegen-
den Immissionsorte einwirkenden Immissionen aus dem Betrieb des Feuerwehrgeratehau-
ses auf ein technisch mdgliches Minimum reduzieren.

Bei den organisatorischen Schallschutzmalnahmen handelt es sich um Folgende:

* Tore der Fahrzeughalle bei Ausriicken geschlossen bis zur Ausfahrt der Einsatz-
wagen des Feuerwehrgeratehauses. Die Schallabstrahlung erfolgt tber das ge-
schlossene Tor (Schalldimmung R‘'w = 15 dB im eingebauten Zustand);

Der Einsatz der Sondersignale der Einsatzwagen ist an strenge gesetzliche Vorgaben ge-
bunden. Bei dem Einsatz einer Lichtsignalanlage mit Vorrangschaltung kommt eine Benut-
zung des Martinshorns nur in duRerst seltenen Fallen in Betracht, etwa bei Stérungen der
Ampelanlage oder in den Fallen, in denen Verkehrsteilnehmer - verkehrswidrig - die Lichtsi-
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gnalanlage missachten und die Einsatzfahrzeuge durch Einsatz des Martinshorns auf ihre
Sonderrechte nach § 35 StVO aufmerksam machen missen. In solchen Sonderfallen ist
auch im Rahmen der Grundsatze fiir die Prifung von nicht genehmigungsbediirftigen Anla-
gen nach Nr. 4 der TA Larm auf die Regelungen in Nr. 3.2.2 der TA Larm zuruckzugreifen.
Diese lassen es zu, dass dann, wenn im Einzelfall etwa unter den Gesichtspunkten der Her-
kommlichkeit und der sozialen Adaquanz von Gerduschimmissionen besondere Umstande
vorliegen, die bei der Regelfallpriifung keine Berlicksichtigung finden, ggf. abweichende Be-
urteilungen vorgenommen werden.

Durch aktive Schallschutzmalinahmen kdnnen die Schallimmissionen des Martinshorns nur
durch sehr hohe Schallschutzwande reduziert werden, da die Schallquelle auf dem Dach der
Einsatzfahrzeuge liegt. Dies ware u.a. aus stadtebaulicher Sicht nicht umsetzbar. Als Schall-
schutzmalinahme ware aus schalltechnischer Sicht eine Vorrang-Ampelschaltung flr das
Grundstick des Feuerwehrgeratehauses sinnvoll. Jedoch ist hierbei zu beachten, dass im
Einsatzfall durch eine Vorrang-Ampelschaltung nachriickende Einsatzkrafte der Feuerwehr
den Feuerwehrstandort nicht mehr erreichen kénnen und ein Rlckstau das Ausricken der
Einsatzfahrzeuge behindern wiirde. Eine Vorrang-Ampelschaltung wiirde in der Praxis also
den Einsatzdienst mehr behindern, als einen schalltechnischen Nutzen darstellen.

5.9 Abwiagung und Einordnung der Ergebnisse der Immissionsberechnun-
gen

Insgesamt kénnen die Immissionsrichtwerte der hilfsweise zur Beurteilung der Larmimmissi-
onen des Feuerwehrgeratehauses herangezogenen TA Larm nicht an allen Immissionsorten
im Umfeld des Bauvorhabens eingehalten werden.

Eine solche Uberschreitung der Immissionsrichtwerte ist nicht grundsétzlich unzuléssig. Ent-
scheidend ist, dass eine solche Uberschreitung im Rahmen der Sonderfallpriifung nach
Ziff. 3.2.2 TA Larm gerechtfertigt werden kann. Die Voraussetzung fir eine Sonderfallprifung
dirfte vorliegend mit den oben stehenden Argumenten sowie der hierzu ergangenen Recht-
sprechung gegeben sein.

Im Vergleich zum bestehenden Standort des Feuerwehrgeratehauses auf dem Dorfplatz
bzw. in der Ortsmitte von Olpe, befinden sich durch den geplanten Neubau aufRerhalb der
Ortslage weniger Anwohner im Einwirkungsbereich des Feuerwehrgeratehauses. Zudem
werden die auf die umliegenden Immissionsorte einwirkenden Immissionen aus dem Betrieb
des Feuerwehrgeratehauses durch die Fahrzeughalle und das Funktionsgebaude effektiv in
Richtung Westen abgeschirmt.

Generell werden die Immissionsrichtwerte im Umfeld des Bauvorhabens im Regelbetrieb
(Ubungsdienst) sowie bei Einsatzen ohne Martinshorn tags und nachts eingehalten. Der Im-
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missionsrichtwert fir seltene Ergebnisse gemafl TA Larm von 70 dB(A) tags wird bei einem
Einsatz mit Martinshorn eingehalten, so dass die Schallimmissionen aus dem Betrieb des
Feuerwehrgeratehauses nach u.E. Abwagungsrelevant sind. Der Immissionsrichtwert fir sel-
tene Ergebnisse gemal TA Larm von 55 dB(A) nachts wird bei einem Einsatz mit Martins-
horn nicht an allen Immissionsorten im Umfeld eingehalten.

Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass gemal aktueller Rechtsprechung des OVG Miinster
29.09.2019 10 A 1114/17 und des BVerwG vom 29.03.2022 - 4 C 6.20 ein Feuerwehrgerate-
haus als Anlage fir Verwaltungen im Sinne von § 4 Abs. 3 Nr. 3 BauNVO im allgemeinen
Wohngebiet gebietsvertraglich ist, sofern es nach GrélRe und Ausstattung mafigeblich auch
dem effektiven Brandschutz in der nadheren Umgebung dient. Im Urteil BVerwG vom
29.03.2022 - 4 C 6.20 heif3t es unter Punkt 13 - 15 hierzu:

Das allgemeine Wohngebiet dient gemél3 § 4 Abs. 1 BauNVO vorwiegend dem Woh-
nen. Es soll nach Méglichkeit ein grundsétzlich ungestértes Wohnen gewéhrleisten. Die
Gebietsunvertraglichkeit beurteilt sich fiir § 4 BauNVO daher in erster Linie nach dem
Kriterium der gebietsuniiblichen Stérung (BVerwG, Urteil vom 21. Mérz 2002 - 4 C 1.02
- BVerwGE 116, 155 <159>). (...) Entscheidend ist nicht, ob die mit der Nutzung ver-
bundenen immissionsschutzrechtlichen Larmwerte eingehalten werden. Die geschiitzte
Wohnruhe ist nicht gleichbedeutend mit einer immissionsschutzrechtlichen Larmsituati-
on. Bei dem Kriterium der Gebietsvertraglichkeit geht es um die Vermeidung als aty-
pisch angesehener Nutzungen, die den Wohngebietscharakter als solchen stéren
(BVerwG, Beschluss vom 28. Februar 2008 - 4 B 60.07 - Buchholz 406.12 § 4 BauNVO
Nr. 19 Rn. 11).

Von dem Feuerwehrgeréatehaus geht trotz der Unruhe, die von den gelegentlichen Ein-
sétzen vor allem zur Nachtzeit ausgelést wird, keine gebietsuniibliche Stérung aus. Es
dient (...) zur Erfiillung der gesetzlich zugewiesenen Aufgabe des Brandschutzes (vgl. §
2 Abs. 1 des Gesetzes liber den Brandschutz, die Hilfeleistung und den Katastrophen-
schutz - BHKG NRW - vom 17. Dezember 2015, GV NRW S. 886). {(...)

Zugleich dient das Feuerwehrgerédtehaus einem stédtebaulichen Belang, ndmlich der
Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevilkerung nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB. Die — aus-
nahmsweise — Zulédssigkeit von Feuerwehrgerétehdusern in einem allgemeinen Wohn-
gebiet ist damit das Ergebnis einer (berlegten Stédtebaupolitik. (...) Ein Feuerwehrge-
rétehaus, das nach GréBe und Ausstattung mal3geblich auch dem effektiven Brand-
schutz in der ndheren Umgebung dient, ist im allgemeinen Wohngebiet daher gebiets-
vertraglich (ebenso VGH Miinchen, Urteil vom 16. Januar 2014 - 9 B 10.2528 - NVwZ-
RR 2014, 508 <509>; OVG Magdeburg, Beschluss vom 23. Juni 2020 - 2 M 32/20 -
NVwZ-RR 2020, 914 <918>; Stock, in: Ernst/Zinkahn/Bielenberg/Krautzberger, BauGB,
Stand  August 2021, § 4 BauNVO Rn. 132; Hornmann, in:
Spannowsky/Hornmann/Kémper BeckOK BauNVO, Stand April 2022, § 4 Rn. 130).
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6 Prognosesicherheit

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerduschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_[2 2 _ 2, 2
Oges=VOprogt O it O, =VO,+0,

Darin sind:

Oges =  Gesamtstandardabweichung als Mal fiir die Qualitat der Aussage

op =  Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

OR =  Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt =  Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Goog =  Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
tragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Hbéhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion og4s (Breite der Funktion) bestimmt. Gemal der Veroffentli-
chungen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Ein-
gangsdaten haufig Werte von or = 0,5 dB und op= 1,2 dB an. Nach oben genannter Former
ergibt sich damit eine Unsicherheit von ;= 1,3 dB flir die modellunabhangigen Eingabegro-
Ren.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein MaR firr die Standardabweichung Gprq im Sinne von o.g. For-
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mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissionspegel
an. Daraus ergeben sich die dazugehoérigen Standardabweichungen gemaf nachfolgender
Tabelle:

Tabelle 6.1: Standardabweichung des Prognosemodells

mittlere Hohe Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Orrog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Gprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

Oges:\/(jirog+05+0i:\/1.52+ 1.3°+0.5*°=2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung flr
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachlitera-
tur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden, typischerweise zu 90% gewahlt. Die zuvor bestimmte Stan-
dardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert und auf
den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

L,=L,+1,28G,,,=L,+2,56 dB

darin sind:

Lo =  Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges =  Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze Uberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case Szenario dar.
Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der berech-
nete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L., die Differenz
zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L. und dem tatsachlichen Pegel also mehr
als 2,56 dB betragt. Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit
nicht erforderlich, da die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maxi-
malanséatzen (Takt-Maximal-Mittelungspegels Larreq fiir die Emissionsansatze) durchge-
fuhrt wurden (,worst-case“-Ansatz). Bezogen auf den Gewerbelarm wird dies u.a. durch die
Urteile des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (IIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW
vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff) bestatigt.
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7 Zusammenfassung

Im Auftrag der Gemeinde Kirten war im Zuge der geplanten Errichtung eines Feuerwehrge-
ratehauses an der Stralle ,Kotterhof* im Ortsteil Olpe Uber das Bebauungsplanverfahren
Nr. 112 eine schalltechnische Untersuchung durchzufihren.

Die in Verbindung mit der zukilnftigen Nutzung des Feuerwehrgeratehauses zu erwartenden
Gewerbelarmimmissionen wurden im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersu-
chung auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen und Nutzungsangaben
sowie detaillierten Abstimmungen mit den zukilnftigen Nutzern gemal den Vorgaben der
TA Larm ermittelt und bewertet.

Im Rahmen dieser detaillierten Nutzungsabstimmungen sind folgende vier Nutzungsszenari-
en flr das Feuerwehrgeratehaus entstanden:

Szenario 1: Regelbetrieb werktags mit Ubungsdienst in den Abendstunden,
aber ohne Einsatzfahrten werktags (vgl. Anlage 2.1)

Szenario 2: Einsatzfall tags und nachts ohne Einsatz des Martinshorns werk-
tags und sonn- / feiertags (vgl. Anlage 2.2)

Szenario 3: Einsatzfall tags und nachts mit Einsatz des Martinshorns werktags
und sonn- / feiertags (vgl. Anlage 2.3)

Ergebnis der Immissionsberechnungen war zum einen, dass die Immissionsrichtwerte der
TA Larm im Regelbetrieb (Ubungsdienst, Szenario 1) und im Einsatzfall ohne Martinshorn
(Szenario 2) innerhalb des Tages- und Nachtzeitraumes an allen Immissionsorten eingehal-
ten werden. Ergebnis der Immissionsberechnungen war zum anderen, dass durch die Fahr-
bewegungen der Einsatzfahrzeuge mit Martinshorn (Szenario 3) der jeweilige Immissions-
richtwert an den umliegenden Immissionsorten tags und nachts deutlich Uberschritten wird.
Es ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 65 dB(A) tags und 67 dB(A) nachts.

Das Kriterium der TA Larm flr kurzzeitige zulassige Gerauschspitzen wird innerhalb des
Tages- und Nachtzeitraumes an allen Immissionsorten bei den Nutzungsszenarien ohne
Einsatz des Martinshorns (Szenarien 1 und 2) eingehalten. Bei Einsatz des Martinshorns
(Szenario 3) liegen deutliche Uberschreitungen der kurzzeitig zuldssigen Geréauschspitzen
tags und nachts vor.

Durch aktive Schallschutzmaflinahmen kénnen die Schallimmissionen des Martinshorns nur
durch sehr hohe Schallschutzwande reduziert werden, da die Schallquelle auf dem Dach der
Einsatzfahrzeuge liegt. Dies ware u.a. aus stadtebaulicher Sicht nicht umsetzbar und ist
auch im Bereich des Alarmhofs nicht realisierbar. Durch die Errichtung der Lichtsignalanlage
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mit Vorrangschaltung ware das Ausruicken jedoch ohne Martinshorn méglich. Jedoch ist hier-
bei zu beachten, dass im Einsatzfall durch eine Vorrang-Ampelschaltung nachriickende Ein-
satzkrafte der Feuerwehr den Feuerwehrstandort nicht mehr erreichen kénnen und ein
Ruckstau das Ausriicken der Einsatzfahrzeuge behindern wirde. Eine Vorrang-Ampelschal-
tung wirde in der Praxis also den Einsatzdienst mehr behindern, als einen schalltechnischen
Nutzen darstellen.

Insgesamt kénnen die Immissionsrichtwerte der hilfsweise zur Beurteilung der Larmimmissi-
onen des Feuerwehrgeratehauses herangezogenen TA Larm nicht an allen Immissionsorten
im Umfeld des Bauvorhabens eingehalten werden. Es werden daher nachfolgend mdgliche
organisatorische bzw. aktive SchallschutzmaRnahmen aufgezeigt, die die auf die umliegen-
den Immissionsorte einwirkenden Immissionen aus dem Betrieb des Feuerwehrgeratehau-
ses auf ein technisch mogliches Minimum reduzieren:

* Tore der Fahrzeughalle bei Ausriicken geschlossen bis zur Ausfahrt der Einsatz-
wagen des Feuerwehrgeratehauses. Die Schallabstrahlung erfolgt tber das ge-
schlossene Tor (Schalldammung R‘w = 15 dB im eingebauten Zustand);

Eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte ist nicht grundsétzlich unzuléssig. Entschei-
dend ist, dass eine solche Uberschreitung im Rahmen der Sonderfallpriifung nach Ziff. 3.2.2
TA Larm gerechtfertigt werden kann. Die Voraussetzung flr eine Sonderfallpriifung drfte
vorliegend mit den oben stehenden Argumenten sowie der hierzu ergangenen Rechtspre-
chung gegeben sein.

Zudem ist zu berlcksichtigen, dass gemaf aktueller Rechtsprechung des OVG Minster
29.09.2019 10 A 1114/17 und des BVerwG vom 29.03.2022 - 4 C 6.20 eine Feuerwache
bzw. ein Feuerwehrgeratehaus als Anlage fur Verwaltungen im Sinne von § 4 Abs. 3 Nr. 3
BauNVO im allgemeinen Wohngebiet gebietsvertraglich ist, sofern es nach Gré3e und Aus-
stattung maRgeblich auch dem effektiven Brandschutz in der ndheren Umgebung dient (vgl.
Kapitel 5.9).

Im Vergleich zum bestehenden Standort des Feuerwehrgeratehauses auf dem Dorfplatz
bzw. in der Ortsmitte von Olpe, befinden sich durch den geplanten Neubau auferhalb der
Ortslage weniger Anwohner im Einwirkungsbereich des Feuerwehrgeratehauses. Zudem
werden die auf die umliegenden Immissionsorte einwirkenden Immissionen aus dem Betrieb
des Feuerwehrgeratehauses durch die Fahrzeughalle und das Funktionsgebaude effektiv in
Richtung Westen abgeschirmt.
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Insgesamt kdnnen mit den organisatorischen Schallschutzmafinahmen die auf die umliegen-

den Immissionsorte einwirkenden Immissionen aus dem Betrieb des Feuerwehrgeratehau-
ses auf ein Minimum reduziert werden.

Peutz Consult GmbH
PEUlZ
i | St l/( '
i.V. Dipl.-Ing. Michael Wirtz i.A. Dipl.-Ing. Konigs

(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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CONSULT

Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten und des Bauvorha-
bens mit Kennzeichnung der Immissionsorte

Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Schallquellen - Nutzungsszenario 1: Ubungsdienst ohne Einsatz (werk-
tags)

Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Schallquellen - Nutzungsszenario 2: Einsatzfall tags und nachts ohne
Martinshorn (werktags und sonn-/ feiertags)

Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Schallquellen - Nutzungsszenario 3: Einsatzfall tags und nachts mit
Martinshorn (werktags und sonn-/ feiertags)

Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerduschquellen — Oktavschall-
leistungspegel, Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Mar-
tinshorn (werktags)

Emissionsdaten der berilicksichtigten Gerauschquellen — Tagesgange,
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werk-
tags)

Ergebnisse der Immissionsberechnung Nutzungsszenario 1: Ubungs-
dienst ohne Einsatz (werktags)

Ergebnisse der Immissionsberechnung Nutzungsszenario 2: Einsatzfall
tags und nachts ohne Martinshorn (werktags und sonn-/ feiertags)
Ergebnisse der Immissionsberechnung Nutzungsszenario 3: Einsatzfall
tags und nachts mit Martinshorn (werktags und sonn-/ feiertags)
Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel Nutzungsszenario 3:
Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)
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Immissionsort

mit Nr.
Mafstab 1:2500

m Gebdude Bestand
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Schallquellen
Nutzungsszenario 1: Ubungsdienst ohne Einsatz (werktags) PEUTZ

Legende

|Z| Gebdude Bestand
Immissionsort
mit Nr.

|:| Feuerwehrgeratehaus
Planung

. Ersatzpunktschallquelle
Haus-/ Luftungstechnik

- Tor Fahzeughalle

Pkw Fahrten

Hit oo 00

Pkw Stellplatze

Freisitz

|:| Ubungshof

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I T .

Copyright:
BauTec Bauplanung und Beratung GmbH
Google Earth

Peutz Consult GmbH
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Schallquellen
Nutzungsszenario 3: Einsatzfall tags und nachts ohne Martinshorn
(werktags und sonn-/ feiertags)

pELULZ

Legende

|Z| Gebdude Bestand
Immissionsort
mit Nr.

|:| Feuerwehrgeratehaus
Planung

‘ Ersatzpunktschallquelle
Haus-/ Liiftungstechnik

- Tor Fahzeughalle
Pkw Fahrten
Pkw Stellplatze
Freisitz

Ubungshof
(nur werktags)

Einsatzwagen/ Mannschaftswagen
Fahrten/ Rangieren

Copyright:
BauTec Bauplanung und Beratung GmbH
Google Earth

Peutz Consult GmbH

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I T .
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Nutzungsszenario 3: Einsatzfall tags und nachts mit Martinshorn

Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Schallquellen PEUTZ
(werkags und sonn-/ feiertags)

Legende

|Z| Gebdude Bestand
Immissionsort
mit Nr.

|:| Feuerwehrgeratehaus
Planung

. Ersatzpunktschallquelle
Haus-/ Luftungstechnik

- Tor Fahzeughalle

Pkw Fahrten

Pkw Stellplatze
Freisitz
|:| Ubungshof
(nur werktags)
Einsatzwagen/ Mannschaftswagen
I
Fahrten/ Rangieren
|

Fahrbewegungen
Martinshorn

Copyright:
BauTec Bauplanung und Beratung GmbH
Google Earth

Peutz Consult GmbH

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I T .
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)

PEUIZ

Obj.- [Name Gruppe Kommentar Quell- Li R'w L'w Lange / Lw Kl KT LwMax 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz [ 8kHz
Nr. typ Flache
dB(A) [ dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

01 gmg;ttgatz (=7 Parkplatz 67+10*log(7/46)= 58,8 dB(A) |Flache 38,7 101,7| 588 | 00 | 00 98,0 430 | 500 | 491 511 | 530 | 51,0 | 49,1 | 430

02 |Pkw Fahrten (n=21 STP) |Parkplatz 48+10*10g(21/46)= 44,6 dB(A) |Linie 44,6 1239 655 | 00 | 00 93,0 504 | 544 | 564 | 584 | 604 | 584 | 534 | 454

03 gmg;ttgatz (n=39 Parkplatz 67+10*l0g(39/46)= 66,3 dB(A) |Flache 36,4 9739| 663 | 00 | 00 98,0 505 | 575 | 566 | 586 | 605 | 585 | 566 | 50,5

04 |Pkw Fahrten (n= 18 STP) |Parkplatz 48+10*10g(18/46)= 44,0 dB(A) |Linie 44,0 106,5| 64,3 | 00 | 00 93,0 492 | 532 | 552 | 57,2 | 592 | 572 | 522 | 442

05 |Pkw Fahrten (n=7 STP) |Parkplatz 48+10*l0g(7/46)= 39,8 dB(A) |Linie 39,8 428 561 | 00 | 00 93,0 410 | 450 | 470 | 490 | 51,0 | 49,0 | 440 | 360

06 |Mannschafiswagen Einsatz Linie 58,0 223 715 | 00 | 30 100,0 51,8 | 548 | 608 | 638 | 678 | 648 | 588 | 508
Rangierbewegungen

o7 |Mannschaftswagen Einsatz Linie 95,0 22,3 1085 | 00 | 3,0 135,0 888 | 91,8 | 978 | 1008 | 1048 | 101,8 | 958 | 87,8
Martinshorn

og |Mannschaftswagen Einsatz Linie 56,0 223| 695 | 00 | 00 100,0 498 | 528 58,8 618 | 658 | 62,8 | 568 | 488
Fahrbewegungen

09 |Freisitz Einsatz 70+10%log(5)= 77 dB(A) /1S | 60,1 486 770 | 63 | 30 108,0 484 | 663 | 740 | 701 | 697 | 632 | 537

immissionsrelevante Personen

10 |Ubungshof Einsatz Flache 76,9 166,8] 99,1 | 00 | 3,0 108,0 66,1 | 76.1 832 | 892 | 921 | 931 | 932 | 91,1

11 |Einsatzwagen Einsatz Linie 63,0 254| 771 | 00 | 00 108,0 574 | 604 66,4 694 | 734 | 704 | 644 | 564
Fahrbewegungen

12 |Einsatzwagen Einsatz Linie 68,0 254 821 | 00 | 30 108,0 624 | 654 | 714 | 744 | 784 | 754 | 694 | 61,4
Rangierbewegungen

13 |Einsatzwagen Martinshorn | Einsatz Linie 95,0 254] 1091 | 0,0 | 30 135,0 894 | 924 | 984 | 1014 | 1054 | 1024 | 964 | 884

14 |Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache | 75 15 | 550 64,8 731 | 0,0 | 00 614 | 620 | 638 | 669 | 689 | 634 | 555 | 455

15 |Ersatzschallquelle Haustechnik Punkt 75,0 750 | 00 | 00 424 | 601 69,1 685 | 66,7 | 679 | 652 | 61,6
Haustechnik 01

16 |Ersatzschallquelle Haustechnik Punkt 70,0 700 | 00 | 00 374 | 551 64,1 635 | 61,7 | 629 | 60,2 | 56,6
Haustechnik 02
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)

PEUIZ

4kHz dB(A
8kHz dB(A

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Obj.- Nr. Objektnummer
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)

PEUIZ

Obj.- | Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-08]08-09 [09-10| 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 |00-01 | 01-02[02-03 [ 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) [dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) [dB(A) |dB(A) [dB(A) [ dB(A)

o1 |PkwParkplatz (n=71p, oty Pkw, Parkvorgang 73,6 | 736 736 | 736 | 736 | 736 | 736 [ 736 | 736 | 736 | 736
Stellplatze)
Pkw Fahrten (n= 21 X .

02 STP) Pkw Einsatz Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h | 80,3 | 80,3 80,3 | 80,3 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3

o3 |PhwParkplalz (n= 5 incar, Pkw, Parkvorgang 81,1 | 81,1 81,1 | 81,1 | 81,1 | 811|811 81,1 |81,1|81,1]81.1
39 Stellplatze)

04 g_’;‘g)':ah”e“(””e Pkw Einsatz Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h | 79,0 | 79,0 790 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 [ 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0

05 g_’;‘g)':ah”e“(”ﬂ Pkw Einsatz Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h | 70,9 | 70,9 70,9 | 709 | 70,9 | 70,9 | 70,9 [ 70,9 | 70,9 | 70,9 | 70,9
Mannschaftswagen .

06 |Rangierbewegunge 'I‘:"S””SChaﬂswage”E'”satz“ Lkw, stark beschleunigend 715 | 71,5 715 | 715 | 715 | 715|715 [ 715|715 | 715 | 715
n

g7 [Mannschaftswagen |Mannschaftswagen Einsatz (1 |, i peschleunigend 108,5(108,5 108,5 | 108,5 | 108,5 | 108,5(108,5|108,5|108,5| 108,5 | 108,5
Martinshorn Fz)

og |Mannschaftswagen (Mannschaftswagen Einsatz (1, | ot peschleunigend 69,5 | 69,5 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5
Fahrbewegungen |Fz)

09 |Freisitz E;‘Z'ﬂ:cmzhre"dE'”satZtags Weibliche Sprache, Unterhaltung 77,0 | 77,0 740 | 770 | 770 | 770 | 77,0 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 770 | 77,0

10 Ubungshof Ubungsdienst 19:00-21:30 Uhr|Motorkettensage Last ca. 6 kW 99,1 99,1 96,1

11 |Einsatzwagen Einsatzwagen Einsatz (3 Fz) |Lkw, stark beschleunigend 81,8 | 81,8 81,8 | 81,8 | 81,8 | 818|818 [81,8|81,8]|818]818
Fahrbewegungen
Einsatzwagen

12 |Rangierbewegunge |Einsatzwagen Einsatz (3 Fz) |Lkw, stark beschleunigend 86,8 | 86,8 86,8 86,8 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8
n

13 “E/;;‘ft?rz:sﬁ]e” Einsatzwagen Einsatz (3 Fz) |Lkw, stark beschleunigend 113,8[113,8 113,8 | 113,8 | 113,8 [113,8(113,8|113,8|113,8| 113,8[113,8

14 |Tor Fahrzeughalle [Fahrzeughalle Einsatz Lkw, stark beschleunigend 73,1731 73,1 731 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1 | 73,1

15 E;Sjsttzescc:r?i"'(q;f”e 100%/24h Axialliifter 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 [ 7500 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 75.0

16 E;stttzjcc:,il;iq;;”e 100%/24h Axiallifter 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,00 | 70,0 | 700 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)

PEUIZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Tagesgang Name des Tagesganges
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde

F 9935-1 - 17.05.2023 * Anlage 4.2

SoundPLAN 8.2




Ergebnisse der Immissionsberechnung
Nutzungsszenario 1: Ubungsdienst ohne Einsatz (werktags)

- Ubungsdienst 19:00 - 21:30 Uhr_ PEle-Z
- Fahrzeughalle Betrieb wahrend Ubungsdienst (Innenpegel Li= 75 dB(A) mit Toren bis Ein-/ Ausfahrt geschlossen
(Schallddmmung im eingebauten Zustand R'w= 15 dB))

- Pkw-Bewegungen (30 Pkw-Bewegungen tags zw. 18 - 22 Uhr und 10 Pkw-Bewegungen nachts (lautste

Nachtstunde))
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
1 Kotterhof 55 EG WA 55 40 32,3 33,0 - - 85 60 58,2 58,2 - -
1.0G 55 40 34,2 34,1 - - 85 60 59,2 59,2 - -
2.0G 55 40 36,5 35,5 - - 85 60 59,7 59,7 - -
2 Kotterhof 51 EG WA 55 40 32,4 33,8 - - 85 60 55,8 55,8 - -
1.0G 55 40 34,6 36,2 - - 85 60 58,3 58,3 - -
3 Kotterhof 52 EG WA 55 40 33,3 34,1 - - 85 60 56,2 56,2 - -
1.0G 55 40 35,7 36,9 - - 85 60 58,9 58,9 - -
2.0G 55 40 37,0 38,4 - - 85 60 60,5 60,0 - -
4 Hofwiese 17 EG WA 55 40 38,9 34,1 - - 85 60 55,8 55,8 - -
1.0G 55 40 40,5 35,7 - - 85 60 57,7 57,7 - -
2.0G 55 40 451 38,5 - - 85 60 60,5 60,0 - -
5 Hofwiese 19 EG WA 55 40 38,9 33,2 - - 85 60 56,0 56,0 - -
1.0G 55 40 41,0 34,6 - - 85 60 57,7 57,7 - -
6 Léhbusch 6 EG MI 60 45 21,7 14,6 - - 90 65 37,9 32,4 - -
1.0G 60 45 25,4 17,8 - - 90 65 41,8 35,0 - -
2.0G 60 45 30,9 21,3 - - 90 65 50,4 40,1 - -
7 Kotterhof 53 EG WA 55 40 41,6 30,8 - - 85 60 56,1 53,5 - -
1.0G 55 40 40,3 31,2 - - 85 60 54,8 51,8 - -
2.0G 55 40 411 32,1 - - 85 60 56,3 56,3 - -
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Nachtstunde))

Ergebnisse der Immissionsberechnung

Nutzungsszenario 2: Einsatzfall tags und nachts ohne Martinshorn (werktags und sonn-/ feiertags)
- Ubungsdienst 19:00 - 21:30 Uhr (nur werktags)
- Pkw-Bewegungen (30 Pkw-Bewegungen tags zw. 18 - 22 Uhr und 10 Pkw-Bewegungen nachts (lautste

- Nutzung Freisitz mit 10 Personen (5 Personen immissionsrelevant) zw. 6 - 8 Uhr und 18 - 23 Uhr vor bzw. nach
Einsatz/ Ubungsdienst

- 2 Einsatze mit 4 Fahrzeugen (3 Einsatzwagen und 1 Mannschaftswagen) tags in der Ruhezeit (6-7 und 20-21 Uhr)
- Fahrzeughalle Betrieb wahrend Einsatz (Innenpegel Li= 75 dB(A) mit Toren bis Ein-/ Ausfahrt geschlossen

PEUTZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. | Beschreibung werk nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
werk- sonn-/ werk- sonn-/ werk-/ werk-/ werk-/
- tags feiertags tags feiertags | sonntags sonntags sonntags
- dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
1 | Kotterhof 55 EG WA 55 40 35,3 35,8 36,3 - - - 85 60 58,2 58,2 - -
1.0G 55 40 37,4 37,7 38,2 - - - 85 60 59,2 59,2 - -
2.0G 55 40 39,9 40,0 40,0 - - - 85 60 59,7 59,7 - -
2 | Kotterhof 51 EG WA 55 40 35,0 35,7 35,9 - - - 85 60 55,8 55,8 - -
1.0G 55 40 37,3 38,0 38,2 - - - 85 60 58,3 58,3 - -
3 | Kotterhof 52 EG WA 55 40 35,2 35,5 35,5 - - - 85 60 56,2 56,2 - -
1.0G 55 40 37,7 38,1 38,0 - - - 85 60 58,9 58,9 - -
2.0G 55 40 39,2 39,7 39,7 - - - 85 60 60,5 60,0 - -
4 | Hofwiese 17 EG WA 55 40 39,5 35,5 35,4 - - - 85 60 55,8 55,8 - -
1.0G 55 40 411 37,0 37,0 - - - 85 60 57,7 57,7 - -
2.0G 55 40 45,5 39,7 39,7 - - - 85 60 60,5 60,0 - -
5 | Hofwiese 19 EG WA 55 40 39,4 34,5 34,5 - - - 85 60 56,0 56,0 - -
1.0G 55 40 41,5 35,9 35,8 - - - 85 60 57,7 57,7 - -
6 | Léhbusch 6 EG MI 60 45 22,4 16,1 22,2 - - - 90 65 38,7 38,7 - -
1.0G 60 45 25,9 19,5 25,0 - - - 90 65 41,8 41,2 - -
2.0G 60 45 31,3 23,4 29,2 - - - 90 65 50,4 45,6 - -
7 | Kotterhof 53 EG WA 55 40 42,8 38,7 39,6 - - - 85 60 571 571 - -
1.0G 55 40 41,7 38,0 38,9 - - - 85 60 56,0 56,0 - -
2.0G 55 40 42,3 38,6 39,5 - - - 85 60 56,4 56,4 - -
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Nachtstunde))

Ergebnisse der Immissionsberechnung

Nutzungsszenario 2: Einsatzfall tags und nachts mit Martinshorn (werktags und sonn-/ feiertags)
- Ubungsdienst 19:00 - 21:30 Uhr (nur werktags)
- Pkw-Bewegungen (30 Pkw-Bewegungen tags zw. 18 - 22 Uhr und 10 Pkw-Bewegungen nachts (lautste

- Nutzung Freisitz mit 10 Personen (5 Personen immissionsrelevant) zw. 6 - 8 Uhr und 18 - 23 Uhr vor bzw. nach
Einsatz/ Ubungsdienst

- 2 Einsatze mit 4 Fahrzeugen (3 Einsatzwagen und 1 Mannschaftswagen) tags in der Ruhezeit (6-7 und 20-21 Uhr)
- Fahrzeughalle Betrieb wahrend Einsatz (Innenpegel Li= 75 dB(A) mit Toren bis Ein-/ Ausfahrt geschlossen

PEUTZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. | Beschreibung werk nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
werk- sonn-/ werk- sonn-/ werk-/ werk-/ werk-/
- tags feiertags tags feiertags | sonntags sonntags sonntags
- dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
1 | Kotterhof 55 EG WA 55 40 54,5 55,7 57,0 - 0,7 17,0 85 60 77,3 77,3 - 17,3
1.0G 55 40 59,3 60,5 61,8 4,3 55 21,8 85 60 81,2 81,2 - 21,2
2.0G 55 40 63,3 64,5 65,8 8,3 9,5 25,8 85 60 86,0 86,0 1,0 26,0
2 | Kotterhof 51 EG WA 55 40 52,9 54,1 55,4 - - 15,4 85 60 76,4 76,4 - 16,4
1.0G 55 40 55,2 56,4 57,7 0,2 1,4 17,7 85 60 78,9 78,9 - 18,9
3 | Kotterhof 52 EG WA 55 40 47,5 48,7 49,9 - - 9,9 85 60 67,6 67,6 - 7,6
1.0G 55 40 48,9 50,1 51,3 - - 11,3 85 60 68,9 68,9 - 8,9
2.0G 55 40 49,3 50,5 51,6 - - 11,6 85 60 69,2 69,2 - 9,2
4 | Hofwiese 17 EG WA 55 40 46,3 46,8 48,0 - - 8,0 85 60 67,0 67,0 - 7,0
1.0G 55 40 47,7 48,2 49,4 - - 9,4 85 60 68,1 68,1 - 8,1
2.0G 55 40 51,1 51,3 52,5 - - 12,5 85 60 70,9 70,9 - 10,9
5 | Hofwiese 19 EG WA 55 40 46,6 47,2 48,4 - - 8,4 85 60 68,3 68,3 - 8,3
1.0G 55 40 48,8 49,4 50,6 - - 10,6 85 60 71,4 71,4 - 11,4
6 | Léhbusch 6 EG MI 60 45 41,9 41,8 491 - - 4.1 90 65 66,8 66,8 - 1,8
1.0G 60 45 46,4 46,4 53,7 - - 8,7 90 65 721 721 - 71
2.0G 60 45 50,7 50,6 57,9 - - 12,9 90 65 75,7 75,7 - 10,7
7 | Kotterhof 53 EG WA 55 40 64,1 65,3 66,6 9,1 10,3 26,6 85 60 85,3 85,3 0,3 25,3
1.0G 55 40 63,0 64,3 65,5 8,0 9,3 25,5 85 60 84,3 84,3 - 24,3
2.0G 55 40 63,4 64,6 65,9 8,4 9,6 25,9 85 60 84,6 84,6 - 24,6
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Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und n
Martinshorn (werktags)

Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

achts mit

PEUZ,

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IO Nr. 1 Kotterhof 55 EG LrT 54,5 dB(A) LrN 57,0 dB(A)

Einsatz 54,4 56,9 77,3 77,3

Haustechnik 25,3 23,4

Parkplatz 32,0 34,5 48,5 48,5

IO Nr. 2 Kotterhof 51 EG LrT 52,9 dB(A) LrN 55,4 dB(A)

Einsatz 52,8 55,3 76,4 76,4

Haustechnik 24,5 22,6

Parkplatz 30,2 32,7 45,2 45,2

IO Nr. 3 Kotterhof 52 EG LrT 47,5 dB(A) LrN 49,9 dB(A)

Einsatz 47,5 49,9 67,6 67,6

Haustechnik 24,6 22,7

Parkplatz 28,6 31,1 454 454

IO Nr. 4 Hofwiese 17 EG LrT 46,3 dB(A) LrN 48,0 dB(A)

Einsatz 46,2 47,9 67,0 67,0

Haustechnik 23,7 21,7

Parkplatz 28,5 31,0 46,7 46,7

IO Nr. 5 Hofwiese 19 EG LrT 46,6 dB(A) LrN 48,4 dB(A)

Einsatz 46,6 48,4 68,3 68,3

Haustechnik 22,6 20,6

Parkplatz 27,2 29,8 46,2 46,2

IONr.6 Lohbusch6 EG LrT 41,9 dB(A) LrN 49,1 dB(A)

Einsatz 41,9 491 66,8 66,8

Haustechnik 10,1 10,1

Parkplatz 7,6 14,8 324 324

IO Nr. 7 Kotterhof 53 EG LrT 64,1 dB(A) LrN 66,6 dB(A)

Einsatz 64,1 66,6 85,3 85,3

Haustechnik 26,5 24,6

Parkplatz 30,7 33,3 48,3 48,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel ‘
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit PEler
Martinshorn (werktags)

Legende

Gruppe Gruppenname

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) EUTZ'
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags) P

ohne LarmschutzmalRnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
IO Nr. 1 Kotterhof 55 EG LrT 54,5 dB(A) LrN 57,0 dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 38,7 101,7 | 58,8 0,0 | 0,0 81,9 -49,3 1,4 -9,4 -0,1 3,7 5,1 -1,2 75 4,8 16,1
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 38,7 101,7 | 58,8 0,0 | 0,0 81,9 -49,3 1,4 -9,4 -0,1 3,7 5,1 -1,2 14,8 0,0 18,6
02 Pkw Fahrten (n= 21 STP) Parkplatz Linie LrT 44,6 1239 | 655 0,0 | 0,0 69,3 -47,8 1,2 -2,5 -0,5 1,2 17,1 -1,0 7.5 4,8 28,3
02 Pkw Fahrten (n= 21 STP) Parkplatz Linie LrN 44,6 1239 655 0,0 | 0,0 69,3 -47,8 1,2 -2,5 -0,5 1,2 17,1 -1,0 14,8 0,0 30,9
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 36,4 973,9 | 66,3 0,0 | 0,0 106,4| -51,5 1,6 -2,0 -0,8 0,0 13,6 -1.1 7.5 4,8 24,8
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 36,4 973,9| 66,3 0,0 | 0,0 106,4| -51,5 1,6 -2,0 -0,8 0,0 13,6 -1.1 14,8 0,0 27,3
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrT 44,0 106,5 | 64,3 0,0 | 0,0 65,4 -47,3 1,1 -3,0 -0,5 1,4 16,0 -1,0 75 4,8 27,3
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrN 44,0 106,5 | 64,3 0,0 | 0,0 65,4 -47,3 1,1 -3,0 -0,5 1,4 16,0 -1,0 14,8 0,0 29,8
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrT 39,8 42,8 | 56,1 0,0 | 0,0 65,5 -47,3 1,1 -11,5 -0,1 6,2 44 -1.1 75 4,8 15,5
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrN 39,8 42,8 | 56,1 0,0 | 0,0 65,5 -47,3 1,1 -11,5 -0,1 6,2 44 -1.1 14,8 0,0 18,0
06 '\R":r:‘g;‘ingvfz’éiﬁ:gn Einsatz Linie LeT 58,0 223| 715 |00 30 915 502 | 14 | -154 | 03 | 14 | 84 | 12 | 73 | 48 77
06 '\R":r:‘g;‘ingvfz’éiﬁ:gn Einsatz Linie LN 58,0 223| 715 |00 30 915 502 | 14 | 154 | 03 | 14 | 84 | 12 | 00 | 00 | 102
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LT 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 91,6] -50,2 1,7 -13,3 -0,3 2,2 48,6 -0,8 -7,3 4.8 48,2
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 91,6] -50,2 1,7 -13,3 -0,3 2,2 48,6 -0,8 0,0 0,0 50,7
08 '\F":r:‘r';zfnt‘:gj%asne” Einsatz Linie LT 56,0 223| 695 | 0000 91,5 -502 | 14 | 154 | 03 | 14 | 64 | <12 | 73 | 48 | 27
08 '\F":r:‘r';zfnt‘:gj%asne” Einsatz Linie LN 56,0 223| 695 | 0000 91,5 -502 | 14 | 154 | 03 | 14 | 64 | <12 | 00 | 00 | 52
09 Freisitz Einsatz Flache LrT 60,1 486 | 77,0 6,3 | 3,0 82,9 -49,4 0,6 -7,3 -0,4 0,2 20,8 -1,0 -4,6 4,2 28,7
09 Freisitz Einsatz Flache LrN 60,1 486 | 77,0 6,3 | 3,0 82,9 -49,4 0,6 -7,3 -0,4 0,2 20,8 -1,0 0,0 0,0 29,1
10 Ubungshof Einsatz Flache LrT 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 100,2| -51,0 1,9 -21,6 -1,1 1,4 28,7 -1,0 -8,1 4,5 271
10 Ubungshof Einsatz Flache LrN 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 100,2| -51,0 1,9 -21,6 -1,1 1,4 28,7 -1,0
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LT 63,0 254 | 771 0,01 0,0 93,6| -50,4 1,4 -15,6 -0,3 1,4 13,6 -1,2 -2,5 4.8 14,6
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LrN 63,0 254 | 771 0,01 0,0 93,6| -50,4 1,4 -15,6 -0,3 1,4 13,6 -1,2 4.8 0,0 17,2
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrT 68,0 254 82,1 0,0 | 3,0 93,6 -50,4 1,4 -15,6 -0,3 1,4 18,6 -1,2 -2,5 4,8 22,6
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrN 68,0 254 | 82,1 0,0 | 3,0 93,6| -50,4 1,4 -15,6 -0,3 1,4 18,6 -1,2 4.8 0,0 25,2
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrT 95,0 2541 109,1 | 0,0 | 3,0 93,6 -50,4 1,7 -13,3 -0,3 21 48,8 -0,8 -2,5 4,8 53,2
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 2541 109,1 | 0,0 | 3,0 93,6 -50,4 1,7 -13,3 -0,3 21 48,8 -0,8 4,8 0,0 55,7
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrT 75 15 55,0 64,8 73,1 0,0 | 0,0 85,5 -49,6 1,4 -19,4 -0,1 0,5 8,8 -0,8 -7,3 4,8 5,5
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrN 75 15 55,0 64,8 73,1 0,0 | 0,0 85,5 -49,6 1,4 -19,4 -0,1 0,5 8,8 -0,8 0,0 0,0 8,0
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,01 0,0 81,5| -49,2 1,5 -8,6 -0,3 2,4 20,9 0,0 0,0 1,9 22,8
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,01 0,0 81,5| -49,2 1,5 -8,6 -0,3 2,4 20,9 0,0 0,0 0,0 20,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) EUTZ'
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags) P

ohne Larmschutzmallnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  [Haustechnik Punkt LT 70,0 70,0 0,01 0,0 63,01 -47,0 1,5 -6,2 -0,2 1,7 19,8 0,0 0,0 1,9 21,7
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  |Haustechnik Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 | 0,0 63,01 -47,0 1,5 -6,2 -0,2 1,7 19,8 0,0 0,0 0,0 19,8
IONr. 2 Kotterhof 51 EG LrT 52,9 dB(A) LrN 55,4 dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 38,7 101,7 | 58,8 0,0 | 0,0 102,5| -51,2 1,6 -4,1 -1,0 0,5 4,6 -1,4 7,5 4.8 15,5
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 38,7 101,7 | 58,8 0,0 |1 0,0 102,5| -51,2 1,6 -4,1 -1,0 0,5 4,6 -1,4 14,8 0,0 18,0
02 Pkw Fahrten (n=21 STP) Parkplatz Linie LrT 44,6 123,9 | 65,5 0,0 |1 0,0 80,6 -49,1 11 -2,8 -0,7 1,0 15,0 -1,1 7,5 4,8 26,1
02 Pkw Fahrten (n= 21 STP) Parkplatz Linie LrN 44,6 123,9 | 65,5 0,0 | 0,0 80,6 -49,1 1,1 -2,8 -0,7 1,0 15,0 -1,1 14,8 0,0 28,6
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 36,4 973,9| 66,3 0,0 |1 0,0 109,9| -51,8 1,6 -2,1 -1,2 0,0 12,8 -1,1 7,5 4,8 23,9
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 36,4 973,9 | 66,3 0,0 | 0,0 109,9| -51,8 1,6 -2,1 -1,2 0,0 12,8 -1,1 14,8 0,0 26,5
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrT 44,0 106,5| 64,3 0,0 | 0,0 76,9 -48,7 1,1 -3,3 -0,7 1,1 13,8 -1,1 7,5 4.8 25,0
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrN 44,0 106,5| 64,3 0,0 |1 0,0 76,9 -48,7 11 -3,3 -0,7 1.1 13,8 -1,1 14,8 0,0 27,5
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrT 39,8 42,8 | 56,1 0,0 | 0,0 86,7 -49,8 1,2 -4,2 -0,6 1,6 4.4 -1,3 7,5 4.8 15,3
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrN 39,8 42,8 | 56,1 0,0 |1 0,0 86,7 -49,8 1,2 -4,2 -0,6 1,6 4,4 -1,3 14,8 0,0 17,9
06 g::;secrzzfvtsevéiﬁzgn Einsatz Linie LeT 58,0 223| 71,5 |00 30 1070 516 | 16 | 149 | 03 | 00 | 63 | 13 | 7.3 | 48 55
06 g::;secrzzfvtsevéiﬁzgn Einsatz Linie LN 58,0 223| 715 00|30 1070l 51,6 | 16 | 149 | 03 | 00 | 63 | 1.3 | 00 0,0 8,0
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrT 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 107,1| -51,6 1,8 -11,1 -0,4 0,0 47,1 -1,0 -7,3 4,8 46,7
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 107,1] -51,6 1,8 -11,1 -0,4 0,0 47 1 -1,0 0,0 0,0 49,2
08 '\F":r:‘rgﬁ‘:gjr‘:‘;afne” Einsatz Linie LeT 56,0 223| 695 |00 00 107,0| 516 | 16 | 149 | 03 | 00 | 43 | 13 | 73 | 48 05
08 '\F":r:‘rgﬁ‘:gjr‘:‘;afne” Einsatz Linie LN 56,0 223| 695 |00 00 107,0| 516 | 16 | 149 | 03 | 00 | 43 | 13 | 00 0,0 3,0
09 Freisitz Einsatz Flache LrT 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 88,6 -49,9 0,7 -3,4 -0,6 0,1 23,8 -1,1 -4,6 4,2 31,5
09 Freisitz Einsatz Flache LrN 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 88,6 -49,9 0,7 -3,4 -0,6 0,1 23,8 -1,1 0,0 0,0 32,0
10 Ubungshof Einsatz Flache LrT 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 112,6| -52,0 1,9 -21,2 -1.1 0,0 26,7 -1,1 -8,1 4,5 24,9
10 Ubungshof Einsatz Flache LrN 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 112,6| -52,0 1,9 -21,2 -1,1 0,0 26,7 -1,1
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LrT 63,0 254 771 0,0 |1 0,0 108,4| -51,7 1,6 -15,1 -0,3 0,0 11,5 -1,3 -2,5 4,8 12,5
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LrN 63,0 254 | 771 0,01 0,0 108,4| -51,7 1,6 -15,1 -0,3 0,0 11,5 -1,3 4.8 0,0 15,0
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LT 68,0 254 | 82,1 0,0 | 3,0 108,4| -51,7 1,6 -15,1 -0,3 0,0 16,5 -1,3 -2,5 4.8 20,5
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrN 68,0 254 82,1 0,0 | 3,0 108,4| -51,7 1,6 -15,1 -0,3 0,0 16,5 -1,3 4,8 0,0 23,0
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrT 95,0 25,41 109,1 0,0 | 3,0 108,5| -51,7 1,8 -11,4 -0,4 0,0 47,3 -1,0 -2,5 4.8 51,6
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 25,41 109,1 0,0 | 3,0 108,5| -51,7 1,8 -11,4 -0,4 0,0 47,3 -1,0 4,8 0,0 54,1
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrT 75 15 55,0 64,8 | 73,1 0,0 |1 0,0 98,9 -50,9 1,5 -18,0 -0,1 0,0 8,6 -1,0 -7,3 4,8 5,1
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrN 75 15 55,0 64,8 | 73,1 0,0 | 0,0 98,9 -50,9 1,5 -18,0 -0,1 0,0 8,6 -1,0 0,0 0,0 7,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) ElJ-rZ|
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)
ohne Larmschutzmallnahmen
Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,01 0,0 93,1 -50,4 1,6 -4,8 -0,8 0,0 20,6 0,0 0,0 1,9 22,5
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01  |Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 93,1 -50,4 1,6 -4,8 -0,8 0,0 20,6 0,0 0,0 0,0 20,6
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  [Haustechnik Punkt LT 70,0 70,0 0,01 0,0 75,5| -48,6 1,6 -3,7 -1,1 0,0 18,2 0,0 0,0 1,9 20,1
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02 [Haustechnik Punkt LrN 70,0 70,0 0,01 0,0 75,5| -48,6 1,6 -3,7 -1,1 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
IONr. 3 Kotterhof 52 EG LrT 47,5 dB(A) LrN 49,9 dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 38,7 101,7 | 58,8 0,0 |1 0,0 118,01 -52,4 1,7 -6,8 -0,8 0,1 0,5 -1,5 7,5 4,8 11,2
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 38,7 101,7 | 58,8 0,0 | 0,0 118,0| -52,4 1,7 -6,8 -0,8 0,1 0,5 -1,5 14,8 0,0 13,7
02 Pkw Fahrten (n=21 STP) Parkplatz Linie LrT 44,6 123,9 | 65,5 0,0 |1 0,0 86,6 -49,7 11 -3,7 -0,7 1,0 13,5 -1,2 7,5 4,8 24,5
02 Pkw Fahrten (n= 21 STP) Parkplatz Linie LrN 44,6 123,9 | 65,5 0,0 | 0,0 86,6 -49,7 1,1 -3,7 -0,7 1,0 13,5 -1,2 14,8 0,0 27,0
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 36,4 973,9 | 66,3 0,0 | 0,0 106,4| -51,5 1,5 -3,1 -1,1 0,1 12,2 -1,2 7,5 4.8 23,2
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 36,4 973,9| 66,3 0,0 |1 0,0 106,4| -51,5 1,5 -3,1 -1.1 0,1 12,2 -1,2 14,8 0,0 25,8
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrT 44,0 106,5| 64,3 0,0 | 0,0 84,3 -49,5 1,1 -4,2 -0,6 1,1 12,1 -1,2 7,5 4.8 23,1
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrN 44,0 106,5| 64,3 0,0 |1 0,0 84,3 -49,5 11 -4,2 -0,6 1.1 12,1 -1,2 14,8 0,0 25,7
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrT 39,8 42,8 | 56,1 0,0 |1 0,0 102,6| -51,2 1,4 -5,2 -0,6 0,0 0,5 -1,4 7,5 4,8 11,3
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrN 39,8 42,8 | 56,1 0,0 | 0,0 102,6| -51,2 1,4 -5,2 -0,6 0,0 0,5 -1,4 14,8 0,0 13,8
06 g::;secrzzfvtsevéiﬁzgn Einsatz Linie LT 58,0 23| 715 |00|30| 1162 523 | 16 | 209 | 04 | 10 | 06 | 14 | 73 | 48 | -03
06 g::;secrzzfvtsevéiﬁzgn Einsatz Linie LN 58,0 223| 71,5 |00 30 16,2 523 | 16 | 209 | 04 | 10 | 06 | 14 | 00 | 00 22
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LT 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 116,3| -52,3 1,8 -17,4 -0,3 0,9 41,2 -11 -7,3 4.8 40,6
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 116,3| -52,3 1,8 -17.4 -0,3 0,9 41,2 -1,1 0,0 0,0 43,1
08 '\F":r:‘rgﬁ‘:gjr‘:‘;afne” Einsatz Linie LrT 56,0 223|695 | 00|00 | 1162 523 | 16 | 209 | 04 | 10 | 14 | 14 | 73 | 48 | 53
08 '\F":r:‘rgﬁ‘:gjr‘:‘;afne” Einsatz Linie LN 56,0 223| 695 |00 00 116,2| 523 | 16 | 209 | 04 | 10 | 114 | 14 | 00 00 | -28
09 Freisitz Einsatz Flache LrT 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 90,6 -50,1 0,8 -3,7 -0,7 1,4 24,7 -1,1 -4,6 4,2 32,5
09 Freisitz Einsatz Flache LrN 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 90,6( -50,1 0,8 -3,7 -0,7 1,4 24,7 -1,1 0,0 0,0 32,9
10 Ubungshof Einsatz Flache LrT 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 118,7| -52,5 1,9 -18,8 -1.1 0,1 28,8 -1,1 -8,1 4,5 27,0
10 Ubungshof Einsatz Flache LrN 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 118,7| -52,5 1,9 -18,8 -1,1 0,1 28,8 -1,1
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LT 63,0 254 | 771 0,01 0,0 117,9] -52,4 1,7 -20,4 -0,3 1,0 6,5 -1,4 -2,5 4.8 74
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LrN 63,0 254 771 0,0 |1 0,0 117,91 -52,4 1,7 -20,4 -0,3 1,0 6,5 -1,4 4,8 0,0 9,9
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LT 68,0 254 | 82,1 0,0 | 3,0 117,9] -52,4 1,7 -20,4 -0,3 1,0 11,5 -1,4 -2,5 4.8 15,4
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrN 68,0 254 82,1 0,0 | 3,0 117,91 -52,4 1,7 -20,4 -0,3 1,0 11,5 -1,4 4,8 0,0 17,9
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrT 95,0 25,41 109,1 0,0 | 3,0 118,1| -52,4 1,8 -17,0 -0,3 1,0 42,1 -1,1 -2,5 4,8 46,2
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 25,41 109,1 0,0 | 3,0 118,1| -52,4 1,8 -17,0 -0,3 1,0 421 -1,1 4,8 0,0 48,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) ElJ-rZ|
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)
ohne Larmschutzmallnahmen
Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrT 75 15 55,0 64,8 | 73,1 0,0 | 0,0 107,1| -51,6 1,5 -18,9 -0,1 0,3 7.3 -1,1 -7,3 4.8 3,7
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrN 75 15 55,0 64,8 | 73,1 0,0 |1 0,0 107,1| -51,6 1,5 -18,9 -0,1 0,3 73 -1,1 0,0 0,0 6,2
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,01 0,0 100,1] -51,0 1,6 4,7 -0,9 1,4 21,4 0,0 0,0 1,9 23,3
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,01 0,0 100,1] -51,0 1,6 4,7 -0,9 1,4 21,4 0,0 0,0 0,0 21,4
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  |Haustechnik Punkt LrT 70,0 70,0 0,0 | 0,0 85,8| -49,7 1,6 -3,6 -1,2 0,0 171 -0,2 0,0 1,9 18,8
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  [Haustechnik Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 ] 0,0 85,8 -49,7 1,6 -3,6 -1,2 0,0 17,1 -0,2 0,0 0,0 16,9
10 Nr. 4 Hofwiese 17 EG LrT 46,3 dB(A) LrN 48,0 dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 38,7 101,7 | 58,8 0,0 |1 0,0 118,2| -52,4 1,9 -15,8 -0,2 1,8 -5,9 -1,7 7,5 4,8 4,6
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 38,7 101,7 | 58,8 0,0 | 0,0 118,2| -52,4 1,9 -15,8 -0,2 1,8 -5,9 -1,7 14,8 0,0 71
02 Pkw Fahrten (n= 21 STP) Parkplatz Linie LrT 44,6 123,9 | 65,5 0,0 | 0,0 74,7 -48,5 1,2 -4,7 -0,5 0,3 13,5 -1,4 7,5 4.8 24,3
02 Pkw Fahrten (n=21 STP) Parkplatz Linie LrN 44,6 123,9 | 65,5 0,0 |1 0,0 74,7 -48,5 1,2 -4,7 -0,5 0,3 13,5 -1,4 14,8 0,0 26,9
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 36,4 973,9 | 66,3 0,0 | 0,0 82,0 -49,3 1,4 -4,9 -0,6 0,0 12,8 -1,3 7,5 4.8 23,8
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 36,4 973,9| 66,3 0,0 |1 0,0 82,0 -49,3 1,4 -4,9 -0,6 0,0 12,8 -1,3 14,8 0,0 26,3
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrT 44,0 106,5| 64,3 0,0 |1 0,0 75,8 -48,6 1,2 -4,9 -0,4 0,4 12,0 -1,4 7,5 4,8 22,8
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrN 44,0 106,5| 64,3 0,0 | 0,0 75,8 -48,6 1,2 -4,9 -0,4 0,4 12,0 -1,4 14,8 0,0 25,3
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrT 39,8 42,8 | 56,1 0,0 |1 0,0 107,1| -51,6 1,6 -11,6 -0,4 1,3 -4,5 -1,7 7,5 4,8 6,1
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrN 39,8 42,8 | 56,1 0,0 | 0,0 107,1| -51,6 1,6 -11,6 -0,4 1,3 -4,5 -1,7 14,8 0,0 8,6
06 '\R":r:‘gzngvi‘giﬁ:gn Einsatz Linie LeT 58,0 223| 715 |00 30 1088 517 | 1.7 | 213 | 04 | 10 | 08 | 15 | 73 | 48 | -01
06 |Mannschaftswagen Einsatz Linie LN 58,0 223| 715 |00 30 1088 517 | 1.7 | 213 | 04 | 10 | 08 | 15 | 00 | 00 24
Rangierbewegungen
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LT 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 109,01 -51,7 1,6 -19,6 -0,3 0,9 39,4 -11 -7,3 4.8 38,7
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 109,01 -51,7 1,6 -19,6 -0,3 0,9 39,4 -1,1 0,0 0,0 41,3
08 '\Fﬂjﬁrﬁwjgjr%afne” Einsatz Linie LT 56,0 223| 695 [00|00| 1088 517 | 17 | 213 | 04 | 10 | 42 | 45 | 73 | 48 | 51
08 '\F":r:‘r';zw:gj%asne” Einsatz Linie LN 56,0 223| 695 |00 |00 1088 51,7 | 17 | 213 | 04 | 10 | 42 | 15 | 00 00 | -26
09 Freisitz Einsatz Flache LrT 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 76,3| -48,6 0,6 -4,6 -0,4 1,0 25,0 -1,2 -4,6 4,2 32,6
09 Freisitz Einsatz Flache LrN 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 76,3| -48,6 0,6 -4,6 -0,4 1,0 25,0 -1,2 0,0 0,0 33,0
10 Ubungshof Einsatz Flache LrT 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 105,9| -51,5 1,9 -8,2 -1,7 0,2 39,8 -1,3 -8,1 45 37,9
10 Ubungshof Einsatz Flache LrN 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 105,9| -51,5 1,9 -8,2 -1,7 0,2 39,8 -1,3
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LT 63,0 254 | 771 0,01 0,0 109,5| -51,8 1,7 -21,0 -0,3 0,8 6,5 -1,5 -2,5 4.8 72
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LrN 63,0 254 771 0,0 |1 0,0 109,5| -51,8 1,7 -21,0 -0,3 0,8 6,5 -1,5 4,8 0,0 9,8
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrT 68,0 254 82,1 0,0 | 3,0 109,5| -51,8 1,7 -21,0 -0,3 0,8 11,5 -1,5 -2,5 4,8 15,2
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrN 68,0 254 | 82,1 0,0 | 3,0 109,5| -51,8 1,7 -21,0 -0,3 0,8 11,5 -1,5 4.8 0,0 17,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) ElJ-rZ|
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)
ohne Larmschutzmallhahmen
Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dBA)| dB | dBA) [ mm? | dBA) | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
13 |Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LT 95,0 254 109,1 | 0,0 | 3,0 109,7] 518 | 16 | -194 | -03 0,8 | 40,0 | -11 | -25 438 441
13 |Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 254 | 109,1 | 0,0 | 3,0 109,7| 518 | 16 | -194 | -03 08 | 400 | -11 | 48 0,0 46,7
14 |Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LT | 75 | 15 | 550 648 | 731 |00 |00 986 509 | 1.4 | 203 | -0.1 0,0 6,2 12 | 73 438 2,5
14 |Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LN | 75 | 15 | 550 648 | 731 |00 |00 986 509 | 1.4 | 203 | -0.1 0,0 6,2 12 | 00 0,0 5,0
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01  |Haustechnik Punkt LrT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 91,6| -50,2 1,4 -5,0 -0,8 0,0 20,4 0,0 0,0 1,9 22,4
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,01 0,0 91,6] -50,2 1,4 -5,0 -0,8 0,0 20,4 0,0 0,0 0,0 20,4
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  |Haustechnik Punkt LrT 70,0 70,0 0,0 | 0,0 84,9] -49,6 1,4 -4,8 -0,8 0,0 16,3 -0,4 0,0 1,9 17,8
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  |Haustechnik Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 | 0,0 84,9] -49,6 1,4 -4,8 -0,8 0,0 16,3 -0,4 0,0 0,0 15,9
IONr.5 Hofwiese 19 EG LrT 46,6 dB(A) LrN 48,4 dB(A)
01 |Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 38,7 101,7] 588 ] 0,0 ] 0,0 133,2] 535 | 20 | -166 | -0.2 01 | 95 | 1.8 | 75 438 1,0
01  |Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 38,7 101,7| 588 | 00|00 133,2| -535 | 20 | -166 | -0.2 01 | 95 | -1.8 | 148 | 00 3,5
02 |Pkw Fahrten (n= 21 STP) Parkplatz Linie LrT 446 1239 655 | 00|00 842| 495 | 13 49 | -05 03 | 122 | 15 | 75 438 23,0
02 |Pkw Fahrten (n= 21 STP) Parkplatz Linie LrN 446 1239 655 | 00|00 842| 495 | 13 49 | -05 03 | 122 | 15 | 148 | 00 255
03  |Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze)  |Parkplatz Flache LrT 36,4 9739 66,3 |00 [ 00 849| 496 | 14 53 | -06 00 | 123 | 1.3 | 75 438 232
03  |Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze)  |Parkplatz Flache LrN 36,4 9739 66,3 |00 | 00 849| 496 | 14 53 | -06 00 | 123 | -13 | 148 | 00 257
04 |Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrT 44,0 106,5| 64,3 | 00| 00 88,8| 500 | 13 54 | -05 05 | 102 | 16 | 75 438 20,9
04 |Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrN 44,0 106,5| 64,3 | 0,0 | 0,0 888| 500 | 1.3 54 | -05 05 | 102 | -16 | 148 | 00 234
05 |Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LT 39,8 428 561 |00 00 124,9] 529 | 17 | -142 | -03 05 | -9,1 18 | 75 438 1,3
05 |Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrN 39,8 428 561 |00 00 124,9| 529 | 17 | 142 | -03 05 | -91 18 | 148 | 00 3,8
0 [Mannschaftswagen Einsatz Linie LrT 58,0 23| 715 | 00|30 | 1204| 526 | 18 | 211 | 04 | 25 | 16 | 16 | 73 | 48 | 05
Rangierbewegungen
os |Mannschaftswagen Einsatz Linie LN 58,0 223| 715 00|30 1204| 526 | 1.8 | 211 | -04 | 25 1,6 -6 | 00 0,0 3,0
Rangierbewegungen
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrT 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 120,6| -52,6 1,7 -19,5 -0,3 23 40,0 -1,3 -7,3 4,8 39,2
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 120,6| -52,6 1,7 -19,5 -0,3 2,3 40,0 -1,3 0,0 0,0 41,7
08 '\F":r:‘r';zw:gj%asne” Einsatz Linie LT 56,0 223|695 | 00|00 | 1204 526 | 18 | 211 | 04 | 25 | 04 | 16 | 73 | 48 | -45
08 '\F":r:‘r';zw:gj%asne” Einsatz Linie LrN 56,0 223| 695 |00 |00 1204| 526 | 18 | -211 | 04 | 25 | 04 | 16 | 00 | 00 | 20
09 |Freisitz Einsatz Flache LT 60,1 486| 770 |63 30 87,7| 499 | 06 48 | -05 18 | 243 | 14 | 48 42 31,7
09 |Freisitz Einsatz Flache LrN 60,1 486| 770 |63 30 87,7 499 | 06 48 | -05 18 | 243 | 14 | 00 0,0 32,2
10 |Ubungshof Einsatz Flache LT 76,9 166,8| 99,1 | 0,0 | 3,0 114,5| 522 | 2,0 80 | -15 08 | 402 | -15 | -8,1 45 38,1
10 |Ubungshof Einsatz Flache LrN 76,9 166,8 | 99,1 | 0,0 | 3,0 114,5| 522 | 20 80 | -15 08 | 402 | -15
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LrT 63,0 254 771 0,0 |1 0,0 120,7| -52,6 1,8 -20,7 -0,4 21 7,2 -1,6 -2,5 4,8 7,8
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LrN 63,0 254 | 771 0,01 0,0 120,7] -52,6 1,8 -20,7 -0,4 2,1 72 -1,6 4.8 0,0 10,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) EUTZ'
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags) P

ohne Larmschutzmallnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LT 68,0 254 | 82,1 0,0 | 3,0 120,7] -52,6 1,8 -20,7 -0,4 2,1 12,2 -1,6 -2,5 4.8 15,8
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrN 68,0 254 82,1 0,0 | 3,0 120,7| -52,6 1,8 -20,7 -0,4 21 12,2 -1,6 4,8 0,0 18,3
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrT 95,0 25,41 109,1 0,0 | 3,0 120,9| -52,6 1,7 -19,0 -0,3 1,9 40,7 -1,3 -2,5 4.8 44,6
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 25,41 109,1 0,0 | 3,0 120,9| -52,6 1,7 -19,0 -0,3 1,9 40,7 -1,3 4.8 0,0 471
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrT 75 15 55,0 64,8 | 73,1 0,0 |1 0,0 110,6| -51,9 1,5 -20,3 -0,2 0,0 53 -1,4 -7,3 4,8 1,4
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrN 75 15 55,0 64,8 | 73,1 0,0 | 0,0 110,6| -51,9 1,5 -20,3 -0,2 0,0 53 -1,4 0,0 0,0 4,0
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01  |Haustechnik Punkt LrT 75,0 75,0 0,0 | 0,0 104,3| -51,4 1,5 -5,0 -0,8 0,0 19,3 -0,2 0,0 1,9 21,0
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01  |Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 104,3| -51,4 1,5 -5,0 -0,8 0,0 19,3 -0,2 0,0 0,0 19,1
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  [Haustechnik Punkt LT 70,0 70,0 0,01 0,0 102,1] -51,2 1,4 -4,8 -0,9 1,6 16,1 -0,6 0,0 1,9 17,4
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  |Haustechnik Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 | 0,0 102,1| -51,2 1,4 -4,8 -0,9 1,6 16,1 -0,6 0,0 0,0 15,5
IONr. 6 Lohbusch6 EG LrT 41,9 dB(A) LrN 49,1 dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 38,7 101,7 | 58,8 0,0 | 0,0 95,8 -50,6 1,7 -17,0 -0,2 0,3 -6,9 -1,5 7,5 0,0 -0,9
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 38,7 101,7 | 58,8 0,0 |1 0,0 95,8 -50,6 1,7 -17,0 -0,2 0,3 -6,9 -1,5 14,8 0,0 6,3
02 Pkw Fahrten (n=21 STP) Parkplatz Linie LrT 44,6 123,9 | 65,5 0,0 |1 0,0 144,1| -54,2 1,9 -17,9 -0,2 0,4 -4,5 -1,8 7,5 0,0 1,2
02 Pkw Fahrten (n= 21 STP) Parkplatz Linie LrN 44,6 123,9 | 65,5 0,0 | 0,0 144,1| -54,2 1,9 -17,9 -0,2 0,4 -4,5 -1,8 14,8 0,0 8,5
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 36,4 973,9| 66,3 0,0 |1 0,0 147,2| -54,3 21 -16,2 -0,2 0,0 -2,5 -1,6 7,5 0,0 3,5
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 36,4 973,9 | 66,3 0,0 | 0,0 147,2| -54,3 21 -16,2 -0,2 0,0 -2,5 -1,6 14,8 0,0 10,7
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrT 44,0 106,5| 64,3 0,0 | 0,0 139,1| -53,9 1,8 -18,1 -0,2 0,5 -5,6 -1,8 7,5 0,0 0,1
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrN 44,0 106,5| 64,3 0,0 |1 0,0 139,1| -53,9 1,8 -18,1 -0,2 0,5 -5,6 -1,8 14,8 0,0 7.4
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrT 39,8 42,8 | 56,1 0,0 | 0,0 106,6| -51,5 1,6 -17,1 -0,2 0,4 -10,7 -1,7 7,5 0,0 -4,9
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrN 39,8 42,8 | 56,1 0,0 |1 0,0 106,6| -51,5 1,6 17,1 -0,2 0,4 -10,7 -1,7 14,8 0,0 2,4
06 g::;secrzzfvtsevéiﬁzgn Einsatz Linie LeT 58,0 223| 71,5 |00 30 1066 515 | 1,7 | 199 | 03 | 17 | 31 14 | 73 | 00 | 26
06 g::;secrzzfvtsevéiﬁzgn Einsatz Linie LN 58,0 223| 715 00|30 1066 51,5 | 1,7 | 199 | 03 | 1.7 | 3,1 414 | 00 0,0 4,7
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrT 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 106,7| -51,6 1,7 -18,9 -0,3 1,3 40,8 -1,1 -7,3 0,0 35,5
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 106,7| -51,6 1,7 -18,9 -0,3 1,3 40,8 -11 0,0 0,0 42,7
08 '\F":r:‘rgﬁ‘:gjr‘:‘;afne” Einsatz Linie LeT 56,0 223| 695 |00 00 106,6| 515 | 1.7 | 199 | 03 | 17 | 1.1 14 | 73 | 00 | 76
08 '\F":r:‘rgﬁ‘:gjr‘:‘;afne” Einsatz Linie LN 56,0 223| 695 |00 00 106,6| 515 | 1.7 | 199 | 03 | 17 | 1.1 14 | 00 00 | -03
09 Freisitz Einsatz Flache LrT 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 140,3| -53,9 1,2 -24.3 -0,7 2,0 1,3 -1,5 -4,6 0,0 4.4
09 Freisitz Einsatz Flache LrN 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 140,3| -53,9 1,2 -24,3 -0,7 2,0 1,3 -1,5 0,0 0,0 9,1
10 Ubungshof Einsatz Flache LrT 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 114,9| -52,2 21 -21,8 -1.1 1,6 27,6 -1,3 -8,1 0,0 21,2
10 Ubungshof Einsatz Flache LrN 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 114,9| -52,2 21 -21,8 -1,1 1,6 27,6 -1,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) ElJ-rZ|
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)
ohne Larmschutzmallnahmen
Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LT 63,0 254 | 771 0,01 0,0 106,7| -51,6 1,7 -20,1 -0,3 1,6 8,3 -1,4 -2,5 0,0 4,4
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LrN 63,0 254 771 0,0 |1 0,0 106,7| -51,6 1,7 -20,1 -0,3 1,6 8,3 -1,4 4,8 0,0 1,7
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LT 68,0 254 | 82,1 0,0 | 3,0 106,7| -51,6 1,7 -20,1 -0,3 1,6 13,3 -1,4 -2,5 0,0 12,4
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrN 68,0 254 | 82,1 0,0 | 3,0 106,7| -51,6 1,7 -20,1 -0,3 1,6 13,3 -1,4 4.8 0,0 19,7
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrT 95,0 25,41 109,1 0,0 | 3,0 106,8| -51,6 1,7 -18,8 -0,3 1,2 41,2 -1,1 -2,5 0,0 40,7
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 25,41 109,1 0,0 | 3,0 106,8| -51,6 1,7 -18,8 -0,3 1,2 41,2 -1,1 4.8 0,0 47,9
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrT 75 15 55,0 64,8 | 73,1 0,0 |1 0,0 117,4| -52,4 1,6 -15,3 -0,1 0,2 10,0 -1,3 -7,3 0,0 1,4
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrN 75 15 55,0 64,8 | 73,1 0,0 |1 0,0 117,4| -52,4 1,6 -15,3 -0,1 0,2 10,0 -1,3 0,0 0,0 8,7
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,01 0,0 124,9] -52,9 1,4 -14,0 -0,4 1.1 10,1 -0,5 0,0 0,0 9,7
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01  |Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,0 | 0,0 124,9| -52,9 1,4 -14,0 -0,4 1.1 10,1 -0,5 0,0 0,0 9,7
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  [Haustechnik Punkt LrT 70,0 70,0 0,0 | 0,0 130,1| -53,3 1,3 -18,5 -0,4 2,0 1,2 -0,9 0,0 0,0 0,3
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  [Haustechnik Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 ] 0,0 130,1| -53,3 1,3 -18,5 -0,4 2,0 1,2 -0,9 0,0 0,0 0,3
IONr. 7 Kotterhof 53 EG LrT 64,1 dB(A) LrN 66,6 dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 38,7 101,7 | 58,8 0,0 |1 0,0 97,5 -50,8 11 -0,8 -1,0 1,4 8,7 -0,9 7,5 4,8 20,1
01 Pkw Parkplatz (n= 7 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 38,7 101,7 | 58,8 0,0 | 0,0 97,5 -50,8 1,1 -0,8 -1,0 1,4 8,7 -0,9 14,8 0,0 22,6
02 Pkw Fahrten (n=21 STP) Parkplatz Linie LrT 44,6 123,9 | 65,5 0,0 |1 0,0 97,4 -50,8 11 -2,4 -0,5 2,5 15,4 -0,7 7,5 4,8 26,9
02 Pkw Fahrten (n= 21 STP) Parkplatz Linie LrN 44,6 123,9 | 65,5 0,0 | 0,0 97,4 -50,8 1,1 -2,4 -0,5 2,5 15,4 -0,7 14,8 0,0 29,4
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrT 36,4 973,9 | 66,3 0,0 | 0,0 133,8| -53,5 1,3 -6,1 -0,5 0,7 8,1 -1,0 7,5 4.8 19,4
03 Pkw Parkplatz (n= 39 Stellplatze) Parkplatz Flache LrN 36,4 973,9| 66,3 0,0 |1 0,0 133,8| -53,5 1,3 -6,1 -0,5 0,7 8,1 -1,0 14,8 0,0 21,9
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrT 44,0 106,5| 64,3 0,0 | 0,0 92,4 -50,3 1,0 -2,5 -0,5 2,6 14,6 -0,7 7,5 4.8 26,1
04 Pkw Fahrten (n= 18 STP) Parkplatz Linie LrN 44,0 106,5| 64,3 0,0 |1 0,0 92,4 -50,3 1,0 -2,5 -0,5 2,6 14,6 -0,7 14,8 0,0 28,6
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrT 39,8 42,8 | 56,1 0,0 |1 0,0 84,4 -49,5 1,0 -0,7 -0,6 2,2 8,4 -0,8 7,5 4,8 19,9
05 Pkw Fahrten (n=7 STP) Parkplatz Linie LrN 39,8 42,8 | 56,1 0,0 | 0,0 84,4 -49,5 1,0 -0,7 -0,6 2,2 8,4 -0,8 14,8 0,0 22,4
06 g::;secrzzfvtsevéiﬁzgn Einsatz Linie LT 58,0 23| 715 |00 |30| 1115 519 | 13 | 12 | 07 | 17 | 206 | 09 | 73 | 48 | 201
06 g::;secrzzfvtsevéiﬁzgn Einsatz Linie LN 58,0 223| 71,5 |00 30 1115 519 | 1,3 | 12 | 07 | 17 | 206 | 09 | 00 | 00 | 227
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LT 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 111,5] -51,9 1,9 -11 -0,7 1,5 58,2 -0,6 -7,3 4.8 58,1
07 Mannschaftswagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 22,31 108,5 | 0,0 | 3,0 111,5| -51,9 1,9 -1,1 -0,7 1,5 58,2 -0,6 0,0 0,0 60,6
0 [Mannschaftswagen Einsatz Linie LrT 56,0 223|695 [00|00| 1115 519 | 13 | 42 | 07 | 17 | 186 | 09 | 73 | 48 | 151
Fahrbewegungen
0g |Mannschaftswagen Einsatz Linie LN 56,0 223| 695 |00 00 1115 519 | 13 | 12 | 07 | 17 | 186 | -09 | 00 00 | 177
Fahrbewegungen
09 Freisitz Einsatz Flache LrT 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 109,7| -51,8 0,9 -11,8 -0,4 1.1 15,0 -0,9 -4,6 4,2 23,0
09 Freisitz Einsatz Flache LrN 60,1 48,6 | 77,0 6,3 | 3,0 109,7| -51,8 0,9 -11,8 -0,4 1,1 15,0 -0,9 0,0 0,0 23,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) EUTZ'
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags) P

ohne Larmschutzmallnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
10 Ubungshof Einsatz Flache LrT 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 122,0( -52,7 2,0 -5,3 2,1 1,8 42,8 -0,9 -8,1 4,5 41,4
10 Ubungshof Einsatz Flache LrN 76,9 166,8 | 99,1 0,0 | 3,0 122,0( -52,7 2,0 -5,3 -2,1 1,8 42,8 -0,9
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LT 63,0 254 | 771 0,01 0,0 113,8] -52,1 1,3 -1,6 -0,7 1,7 25,5 -0,9 -2,5 4.8 26,9
11 Einsatzwagen Fahrbewegungen Einsatz Linie LrN 63,0 254 | 771 0,01 0,0 113,8] -52,1 1,3 -1,6 -0,7 1,7 25,5 -0,9 4.8 0,0 29,4
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrT 68,0 254 82,1 0,0 | 3,0 113,8| -52,1 1,3 -1,6 -0,7 1,7 30,5 -0,9 -2,5 4,8 34,9
12 Einsatzwagen Rangierbewegungen [Einsatz Linie LrN 68,0 254 | 82,1 0,0 | 3,0 113,8] -52,1 1,3 -1,6 -0,7 1,7 30,5 -0,9 4.8 0,0 37,4
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrT 95,0 2541 109,1 | 0,0 | 3,0 113,91 -52,1 1,9 -1,6 -0,7 1,5 58,2 -0,7 -2,5 4,8 62,8
13 Einsatzwagen Martinshorn Einsatz Linie LrN 95,0 2541 109,1 | 0,0 | 3,0 113,91 -52,1 1,9 -1,6 -0,7 1,5 58,2 -0,7 4,8 0,0 65,3
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrT 75 15 55,0 64,8 73,1 0,0 | 0,0 107,8 -51,6 1,6 -13,5 -0,1 0,1 12,5 -0,7 7,3 4.8 9,3
14 Tor Fahrzeughalle Einsatz Flache LrN 75 15 55,0 64,8 73,1 0,0 | 0,0 107,8 -51,6 1,6 -13,5 -0,1 0,1 12,5 -0,7 0,0 0,0 11,8
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01 Haustechnik Punkt LT 75,0 75,0 0,01 0,0 105,3] -51,4 1,9 -3,2 -1,4 1,3 22,1 0,0 0,0 1,9 24,0
15 Ersatzschallquelle Haustechnik 01 Haustechnik Punkt LrN 75,0 75,0 0,01 0,0 105,3] -51,4 1,9 -3,2 -1,4 1,3 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02  |Haustechnik Punkt LrT 70,0 70,0 0,0 | 0,0 87,6| -49,8 1,8 -1,3 -1,0 1,2 20,9 0,0 0,0 1,9 22,9
16 Ersatzschallquelle Haustechnik 02 [Haustechnik Punkt LrN 70,0 70,0 0,01 0,0 87,6| -49,8 1,8 -1,3 -1,0 1,2 20,9 0,0 0,0 0,0 20,9

F 9935-1 -17.05.2023 - Datenanhang 8

SoundPLAN 8.2



Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss)
Nutzungsszenario 3: Einsatz tags und nachts mit Martinshorn (werktags)

ohne Larmschutzmalnahmen

PEUZ

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitber. Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schalld@mm-Malf (eingebauter Zustand)
Lw' dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag

Lr dB(A) Beurteilungspegel
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